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1. Skrajnia budowlana linii kolejowych na szlakach

Ponizsze wymagania dotycza skrajni budowlanej linii kolejowych, po ktérych moga kursowac
pojazdy kolejowe normalnotorowe o skrajni taboru wedlug obowiazujacych w Polsce
przepisow. Pojazdy kolejowe z przekroczona skrajnia taboru powinny kursowaé jako
przewozy nadzwyczajne lub na innych szczegdlowych zasadach, okreslonych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

1.1. Skrajnia budowlana linii kolejowych na szlakach o predkosci
maksymalnej do 200 km/h.

1. Przy modernizacji lub budowie nowych szlakéw linii kolejowych na odcinkach prostych
lub na tukach o promieniu wigkszym niz 4000 m nalezy przyja¢ skrajni¢ budowlana jak
na rysunku 1.

2. W czesci skrajni budowlanej ponizej gtowki szyny nalezy uwzgledni¢ obrys wedlug
rysunku 1.

3. Odlegtos¢ od osi toréw szlakowych do przytorowej krawedzi konstrukcji wsporczej sieci
trakcyjnej, oswietleniowej i energetycznej oraz sygnalizatora lub wskaznika na odcinkach
prostych i w tukach o promieniu wigkszym od 4 000 m, powinna wynosi¢ nie mniej niz:

a) 2,50 m - w miejscach nie przewidywanych do przebudowy,

b) 2,70 m - w miejscach wymiany lub lokalizacji nowych konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej, oswietleniowej, energetycznej oraz sygnalizatorow 1 wskaznikow,

c) 4,00 m - od osi najblizszego toru, gdy nowe konstrukcje wsporcze beda ustawione
W rejonie rozjazdow.

Powyzsze wielkosci ulegaja zwigkszeniu w tukach - zgodnie z tablicami 1 i 2. Przy czym
dla czesci zewnetrznej tuku dodaje sie poszerzenie Abg [mm], natomiast dla czesci
wewngetrznej tuku sumg poszerzen Abg [mm] i Ab, [mm].

4. Odlegtos¢ bocznych powierzchni fundamentow stupow oraz znakoéw drogowych powinna
wynosi¢ co najmniej 2,20 m od osi toru na giebokosci do 1,5 m ponizej gtowki szyny.
Fundamenty nie powinny narusza¢ drozno$ci urzadzen odwadniajacych. Odlegtos¢
pomigdzy goérna plaszczyzna fundamentéw, a poziomem lawy torowiska powinna
wynosi¢ 0,10 0,05 m.

5. Korytka kryte na kable 1 przewody powinny by¢ usytuowane na tawie torowiska
w odleglosci minimum 2,20 m od osi toru, przy czym goérna powierzchnia korytek
powinna by¢ na tym samym poziomie co lawa torowiska. Na migdzytorzu powierzchnia
korytek kablowych powinna by¢ na takim poziomie jak gorna powierzchnia podktadu
nizszego toru.
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1.2. Skrajnia budowlana linii kolejowych na szlakach o predkosci
maksymalnej od 201 do- 250 km/h (linia typu P250).

1. Przy modernizacji lub budowie nowych szlakow linii kolejowych na odcinkach prostych
lub na tukach o promieniu wigkszym niz 4000 m nalezy przyja¢ skrajni¢ budowlang jak
na rysunku 2.

2. W czgsci skrajni budowlanej ponizej gtowki szyny nalezy uwzgledni¢ obrys wedlug
rysunku 2.

3. Odleglos¢ od osi toréw szlakowych do przytorowej krawedzi konstrukcji wsporczej sieci
trakcyjnej, oswietleniowej 1 energetycznej oraz sygnalizatora lub wskaznika na odcinkach
prostych i w tukach o promieniu wigkszym od 4 000 m, powinna wynosi¢ nie mniej niz:

a) 2,70 m - w miejscach wymiany lub lokalizacji nowych konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej, oswietleniowej, energetycznej oraz sygnalizatorow i wskaznikow,

b) 4,00 m - od osi najblizszego toru, gdy nowe konstrukcje wsporcze bgda ustawione
W rejonie rozjazdow.

Powyzsze wielkosci ulegaja zwigkszeniu w tukach - zgodnie z tablicami 1 i 2. Przy czym
dla czes$ci zewnetrznej tuku dodaje si¢ poszerzenie Abr [mm], natomiast dla czesci
wewnetrznej tuku sume poszerzen Abg [mm] i Ab, [mm].

4. Odlegtos¢ bocznych powierzchni fundamentow stupdéw oraz znakow drogowych powinna
wynosi¢ co najmniej 2,20 m od osi toru na glgbokosci do 1,5 m ponizej glowki szyny.
Fundamenty nie powinny narusza¢ droznosci urzadzen odwadniajacych. Odlegtos¢
pomigdzy goérna plaszczyzna fundamentdéw, a poziomem lawy torowiska powinna
wynosi¢ 0,10 £0,05 m.

5. Korytka kryte na kable i przewody powinny by¢ usytuowane na tawie torowiska
w odleglosci minimum 2,20 m od osi toru, przy czym goérna powierzchnia korytek
powinna by¢ na tym samym poziomie co tawa torowiska. Na miedzytorzu powierzchnia
korytek kablowych powinna by¢ na takim poziomie jak gorna powierzchnia podktadu
nizszego toru.

2. Skrajnia budowlana linii kolejowych w obrebie stacji

1. Przy modernizacji lub budowie linii w obrgbie stacji na odcinkach prostych lub na tukach
o promieniu wigkszym niz 4000 m nalezy przyja¢ skrajni¢ budowlana jak na rysunkach
1 lub 2, w zaleznos$ci od dozwolonej predkosci maksymalnej na danym torze stacyjnym.

2. W czg$ci skrajni budowlanej ponizej glowki szyny nalezy uwzgledni¢ obrys wediug
rysunku 1 lub 2, w zalezno$ci od dozwolonej predkosci maksymalnej na danym torze
stacyjnym.

3. Odlegtos¢ od osi torow stacyjnych gltéwnych zasadniczych do przytorowej krawedzi
konstrukcji wsporczej sieci trakcyjnej, o§wietleniowej i energetycznej oraz sygnalizatora
lub wskaznika na odcinkach prostych i w tukach o promieniu wigkszym od 4 000 m,
powinna wynosic:
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a) 2,50 m - w miejscach nie przewidywanych do przebudowy, dla toréw o predkosci
maksymalnej pociagdw do 160 km/h.

b) 2,70 m - w miejscach wymiany lub lokalizacji nowych konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej, oswietleniowej, energetycznej oraz sygnalizatorow 1 wskaznikow,

c) 4,00 m - od osi najblizszego toru, gdy nowekonstrukcje wsporcze bgda ustawione
W rejonie rozjazdow.

Powyzsze wielkosci ulegaja zwigkszeniu w tukach - zgodnie z tablicami 1 i 2. Przy czym
dla cze$ci zewnetrznej tuku dodaje si¢ poszerzenie Abr [mm], natomiast dla czesci
wewnetrznej tuku sume poszerzen Abg [mm] i Aby, [mm].

Odlegtos¢ od osi toréw stacyjnych gtoéwnych dodatkowych do przytorowej krawedzi
konstrukcji wsporczej sieci trakcyjnej, oswietleniowej 1 energetycznej oraz sygnalizatora
lub wskaznika na odcinkach prostych i w lukach o promieniu wigkszym od 4 000 m,
powinna wynosic:

a) 2,20 m - w miejscach nie przewidywanych do przebudowy, dla tor6w o predkosci
maksymalnej pociagéw do 100 km/h,

b) 2,50 m - w miejscach wymiany lub lokalizacji nowych konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej, oswietleniowej, energetycznej oraz sygnalizatorow,

c) 4,00 m - od osi najblizszego toru, gdy nowe konstrukcje wsporcze beda ustawione
W rejonie rozjazdow.

Powyzsze wielkosci ulegaja zwigkszeniu w tukach - zgodnie z tablicami 1 i 2. Przy czym
dla czesci zewngtrznej tuku dodaje si¢ poszerzenie Abg [mm], natomiast dla czesci
wewnetrznej tuku sume poszerzen Abg [mm] i Ab, [mm].

Dla pozostatych toréw stacyjnych (tory boczne) nie przewidywanych do przebudowy,
odleglos$¢ od osi najblizszego toru do przytorowej krawedzi konstrukeji wsporczej sieci
trakcyjnej, oswietleniowej 1 energetycznej oraz sygnalizatora lub wskaznika na odcinkach
prostych i w tukach o promieniu wigkszym od 4 000 m, powinna wynosi¢ 2,20 m.

Odleglos¢ bocznych powierzchni fundamentow stupoéw oraz znakow drogowych powinna
wynosi¢ co najmniej 2,20 m od osi toru na glebokosci do 1,5 m ponizej glowki szyny.
Fundamenty nie powinny narusza¢ droznosci odwadniajacych. Odleglo$¢ pomigdzy
gorng plaszczyzna fundamentéw, a poziomem tawy torowiska powinna wynosi¢ 0,10
0,05 m.

Korytka kryte na kable 1 przewody powinny by¢ usytuowane na na tawie torowiska
w odlegtosci minimum 2,20 m od osi toru, przy czym goérna powierzchnia korytek
powinna by¢ na tym samym poziomie co tawa torowiska. Na migdzytorzu powierzchnia
korytek kablowych powinna by¢ na takim poziomie jak gorna powierzchnia podktadu
nizszego toru.

Nominalna odlegto$¢ od osi toru do krawedzi peronu wynosi 1670 mm. Obowiazkiem
zarzadey infrastruktury jest, aby w eksploatacji odlegtos¢ ta nie byla w Zadnym wypadku
mniejsza niz warto$¢ minimalna wynoszaca 1650 mm.

. Na liniach kolejowych, gdzie znajduja si¢ perony o wysokosci powyzej 760 mm, nie
powinny kursowac pociagi z przesylkami nadzwyczajnymi z przekroczona skrajnia
tadunkowa oraz z wagonami z przekroczona obowiazujaca skrajnia taboru.
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3. Skrajnia kolejowych obiektow inzynieryjnych

1. Przy modernizacji lub budowie nowych szlakéw linii kolejowych na kolejowych
obiektach inzynieryjnych o dozwolonej predkosci maksymalnej do 160 km/h na
odcinkach prostych lub na tukach o promieniu wigkszym niz 4000 m nalezy przyjac
skrajni¢ budowlang jak na rysunku 1, poszerzonag o:

a) 500 mm z obu stron (obrys ABC), w przypadku obiektéw inzynieryjnych o dtugosci
ponad 20 m bez wykuszy z jazda gora,

b) 200 mm z obu stron (obrys FGD), w przypadku obiektow inzynieryjnych o dlugosci
ponizej 20 m lub o dlugosci powyzej 20 m z jazda gora w przypadku zastosowania
wykuszy.

Powyzsze wielkosci ulegaja zwigkszeniu w tukach - zgodnie z tablicami 1 i 2. Przy czym

dla czegs$ci zewnetrznej tuku dodaje si¢ poszerzenie Abr [mm], natomiast dla czesci

wewnetrznej tuku sume poszerzen Abg [mm] i Ab, [mm].

W czgdci skrajni budowlanej ponizej gldéwki szyny nalezy uwzgledni¢ rysunek 1, przy
czym wysoko$¢ skrajni powinna wynosi¢ 0,75 m.

2. Przy modernizacji lub budowie nowych szlakow linii kolejowych na kolejowych
obiektach inzynieryjnych o dozwolonej predkosci maksymalnej od 161 km/h do 200
km/h, na odcinkach prostych lub na tukach o promieniu wigkszym niz 4000 m, nalezy
przyja¢ skrajni¢ budowlana jak na rysunku 1, poszerzona o 1300 mm z obu stron (obrys
KLM).

Powyzsze wielkosci ulegaja zwigkszeniu w tukach - zgodnie z tablicami 1 i 2. Przy czym
dla czesci zewngtrznej tuku dodaje si¢ poszerzenie Abg [mm], natomiast dla czesci
wewngetrznej tuku sumg poszerzen Abg [mm] i Ab, [mm].
W czgsci skrajni budowlanej ponizej glowki szyny nalezy uwzgledni¢ rysunek 1, przy
czym wysokos¢ skrajni powinna wynosi¢ 0,75 m.

3. Przy modernizacji lub budowie nowych szlakéw linii kolejowych na kolejowych
obiektach inzynieryjnych o dozwolonej predkosci maksymalnej powyzej 200 km/h na
odcinkach prostych lub na tukach o promieniu wigkszym niz 4000 m, nalezy przyjacé

skrajni¢ budowlang jak na rysunku 2, poszerzona o 1600 mm z obu stron (obrys AB),
w przypadku nowych obiektow mostowych.

Powyzsze wielkosci ulegaja zwigkszeniu w tukach - zgodnie z tablicami 1 i 2. Przy czym
dla czes$ci zewnetrznej tuku dodaje si¢ poszerzenie Abr [mm], natomiast dla czesci
wewnetrznej tuku sume poszerzen Abg [mm] i Ab, [mm].

W czg$ci skrajni budowlanej ponizej glowki szyny nalezy uwzgledni¢ rysunek 2, przy
czym wysoko$¢ skrajni powinna wynosi¢ 0,75 m.

4. Skrajnia dla budowli kolejowych

1. Przy modernizacji linii lub budowie nowych na odcinkach prostych lub na tukach
o promieniu wigkszym niz 4000 m, nalezy przyja¢ skrajni¢ budowlang jak na rysunkach
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1 lub 2, w zaleznos$ci od dozwolonej predkosci maksymalnej na danym torze. Powyzsze
wielkosci ulegaja zwigkszeniu w tukach - zgodnie z tablicami 1 i1 2. Przy czym dla czgsci
zewngtrznej tuku dodaje si¢ poszerzenie Abg [mm], natomiast dla czg¢$ci wewngtrznej
tuku sumg poszerzen Abg [mm] i Abp [mm].

W czesci skrajni budowlanej ponizej glowki szyny nalezy uwzgledni¢ rysunek 1 lub 2,
w zaleznosci od predkosci maksymalne;.

W tunelach nowobudowanych zarys skrajni budowlanej nalezy przyja¢ wedtug rysunku
nr 2 z dodatkowymi poszerzeniami 400 mm po obu stronach skrajni do wysokosci 5300
mm nad glowke szyny. Powyzsze wielkosci ulegaja zwigkszeniu w tukach - zgodnie z
tablicami 1 i 2. Przy czym dla czgsci zewngtrznej tuku dodaje si¢ poszerzenie Abg [mm],
natomiast dla czg¢§ci wewngtrznej tuku sume poszerzen Abg [mm] i Ab, [mm].

Nowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej i stupy os$wietleniowe usytuowane na
peronach powinny by¢ lokalizowane w odlegto$ci:

a) nie mniejszej niz 2000 mm od krawedzi zewngtrznej pasa bezpieczenstwa na
peronach stacji,

b) nie mniejszej niz 4000 mm od osi toru na peronach przystankow osobowych.

Rozstaw torow

Projektowany rozstaw torow nowobudowanych lub modernizowanych linii kolejowych
potozonych na odcinkach prostych lub na tukach o promieniu wigkszym niz 4000 m dla
predkosci pociagéw do 200 km/h powinien wynosi¢ minimum:

a) 4,00 m— dla migdzytorza niezabudowanego,

b) 4,75 m dla migedzytorza, gdzie przewiduje si¢ zabudowe sygnatow statych, stupow
sieci o§wietleniowej lub energetycznej,

c) 4,90 m - dla ustawienia nowej konstrukcji wsporczej sieci trakcyjne;j.
Powyzsze wielkos$ci ulegaja zwigkszeniu w tukach - zgodnie z tablica 3.

Projektowany rozstaw torow nowobudowanych lub modernizowanych linii kolejowych
polozonych na odcinkach prostych lub na tukach o promieniu wigkszym niz 4000 m dla
predkosci pociagéow od 201 do 250 km/h powinien wynosi¢ minimum:

a) 4,50 m— dla migdzytorza niezabudowanego,

b) 5,60 m dla migdzytorza, gdzie przewiduje si¢ zabudowe sygnatow statych, stupow
sieci o§wietleniowej lub energetycznej,

¢) 5,80 m - dla ustawienia nowej konstrukcji wsporczej sieci trakcyjnej.
Powyzsze wielko$ci ulegaja zwigkszeniu w tukach - zgodnie z tablica 3.

Projektowana odleglos¢ pomigdzy osia najblizszego toru a granica ciagu
komunikacyjnego (np. drogi technologicznej, ciagu pieszego) powinna wynosic¢
minimum:

a. 3,00 m —dla toru o predkosci maksymalnej do 160 km/h,
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b. 3,75 m—dla toru o predko$ci maksymalnej od 161 do 200 km/h,
€. 4,55 m —dla toru o predko$ci maksymalnej 201 — 250 km/h.

Jezeli ciagi komunikacyjne sa zlokalizowane na migdzytorzu, szeroko$¢ migdzytorza
powinna uwzglednia¢ szeroko$s¢ tych ciagow oraz odleglosci pomiedzy osia
najblizszego toru, a granica ciagu komunikacyjnego, po obu stronach tego ciagu,
zgodnie z wielko$ciami podanymi powyze;j.

Zaleca sig nie lokalizowa¢ ciagoéw komunikacyjnych na migdzytorzu pomigdzy torami,
z ktorych co najmniej jeden umozliwia przejazd pociagu z predkoscia maksymalna
powyzej 200 km/h.
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STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

DO PREDKOSCI Vax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM II TECHNICZNE KOLEJNICTWA
1150 . 1150
Zarys C
ST T m e m A s A
,/' Najwyzsze zawieszenie przewodu nosnego \\ §I
T T
1 i 1450 Je 1450 N
8 n N ]
S i ! i
1 . . . . . 1
H Najwyzsze zawiesZenie przewodu jezdnego ! o
' a ! a 2
g : ! :
o 1 1
[ 1 1
: - :
H Zarys B Normalne zawiedzenie przewodu jezdnego '
& HEG T ]
“sTs I}'/ | e
23 H Zarys A : H
o P T T Fommmmmnmmmmmnees S
'}" Najnizsze zawieszdnie przewodu jezdnego >
) H I
oo :
S o |
[\ o))
v <t i
i
I
[
I
I
I
L 1300 R i
500 Na szlaku oraz na stacjach na torach I Na stacjach z wyjatkiem torow
glownych zasadniczych i dodatkowych | gtownych zasadniczych i dodatkowych
K F i
-= = i — %

2000

e
M€

A

_m____,lL_______
T

i
|
|
i
i 3
. &
200 i
|
i
|
|
I
I 1 « 1725 (1670)° 1. 1725 (1670)” .
| S | | I o
=T I B , 1600* e 1600* ~- =
| g 0
2 1520 e 1520 R
| [ "< > T
l N i yain
v | il |P0?10m glowki szyny . . /¥ @ “
L T
M ct.D e 1275 e 1275 RE)
. I
. |
. 2200 Rk
o] *— >
[e) .
ha) .

2009 . Strona 11 z 18




STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

QK

CENTRUM NAUKOWO -

PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM | | TECHNICZNE KOLEJNICTWA
Legenda
——— Skrajnia budowlana — — - Zaryswymaganej wolnej przestrzeni

i modernizowanych

Zarys skrajni budowli
ponizej gtowki szyny

Gorna czes$¢ skrajni budowli
dlalinii zelektryfikowanych

zarys A- dla budowli istnigjgcych
zarys B - dla nowych budowli ciezkich

zarys C - dla nowych budowli lekkich

*- dla perondw o wysokosci 380 mm

4)- dla dopuszczalnej predkosci do 160 km/h
5)- dla dopuszczalnej predkosci 161 - 200 km/h

AB na przystankach

obiektami inzynieryjnymi

0d 161do 200 km/h

ABC na obiektach inzynieryjnych o diugo$ci ponad 20 m bez wykuszy z jazda gorg
ABCDE na szlakach, z wyjatkiem perondw na przystankach i przestrzeninaipod

ABGDE pod nowo budowanymi obiektami inzynieryjnymi na szlaku

FG na stacyjnych torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych oraz obiektach
inzynieryjnych o drugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazda dotem,
jezeliistnieje wolna przestrzen w ptaszczyznie dZzwigara gtéwnego

FGD e obiektgch inZynieryjnymi o d%ugoégi ponizej 20 m lub d+ggo§gi powyiej 20m
1) - dla perondw na liniach zelektryfikowanych éé?:gtaa%?ﬁzv;&r;rﬁ:%# ﬁzsstglsaokvzlama sz oazped SR
dopuszcza sie 960 mm tylko za zgoda
whadciwego organu administracji pafistwowe
2)- dopuszcza sie dla obiektow
nie modernizowanych
3)- dla obiektéw nowobudowanych

HI na torach stacyjnych, z wyjatkiem torow gtownych zasadniczych i dodatkowych

KLM na obiektach inzynieryjnych jazda gdra dopuszczonych do predkosci pociagow

KLMDE na szlakach o predko$ci maksymalnej 161 - 200 km/h, z wyjatkiem perondw
na przystankach i przestrzenina i pod obiektamiinzynieryjnymi

6) - do czasu nowelizacji Rozporzadzenia MTi GM KLGDE ﬂoadk;]%g,ﬁiﬁ)gf ngg‘& mﬁ: taminzyneryym fa szaku o preckose
zdnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. nr 151, poz. 987)
wymagane uzyskanie odstepstwa od postanowien
w/w rozporzadzenia

Rysunek 1 Skrajnia budowlana dla linii kolejowych o predkosci maksymalnej do 200

km/h

2009 .

Strona 12 z 18




STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

DO PREDKOSCI Vax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM II TECHNICZNE KOLEJNICTWA
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM I

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

DO PREDKOSCI Vax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

QK

CENTRUM NAUKOWO -
TECHNICZNE KOLEJNICTWA

Legenda
—— Skrajnia budowlana

- = = Zarys skrajni budowlanej ponizej gtowki szyny
==== G6rna cze$¢ skrajni budowlanej dla linii zelektryfikowanych

zarys A - dlanowych budowli ciezkich
zarys B - dla nowych budowli lekkich
ABCD naipod nowo budowanymi obiektami inzynieryjnymi na szlaku

1) - dla dopuszczalnej predko$ci 201 - 220 km/h
2) - dla dopuszczalnej predkosci 221 - 250 km/h

3) - do czasu nowelizacji Rozporzadzenia MTi GM

zdnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle
kolejowe iich usytuowanie (Dz. U. nr 151, poz. 987)
wymagane uzyskanie odstepstwa od postanowien
w/w rozporzadzenia

P - wolna przestrzen dia perondw o wysokosci 380 - 760 mm
W - wolna przestrzen dla instalcji specjalnych

Rysunek 2 Skrajnia budowlana dla linii kelejowych o predkosci maksymalnej od 201 do

250 km/h
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vpax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOMII

QK

CENTRUM NAUKOWO -
TECHNICZNE KOLEJNICTWA

Tablica 1

Obustronne poszerzenia poziome wymiarow skrajni budowli [mm]

Promien tuku [m] Poszerzenie Abg [mm]
4 000 -3 500 10
3500 -2 500 15
2500 -1 800 20
1800 -1 500 25
1500 -1 200 30
1200 - 1000 35

900 40
800 45
700 50
600 60
500 75
450 80
400 90
350 105
300 120
280 130
260 140
250 145
240 150
220 165
200 180
190 190
180 200
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PKP

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vi < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

QK

CENTRUM NAUKOWO -

POLSKIE LINIE KOLEJOWE SA. TOM II TECHNICZNE KOLEJINICTWA
Tablica 2
Jednostronne poszerzenia poziome wymiaréw skrajni budowli Aby [mm]
Przechytka | Ab, [mm] mierzone na wysokosci H [mm] ponad glowka szyny:
[mm]
H=4850 | H=4250 | H=3850 | H=3050 | H=1100 | H=300
150 490 430 390 305 110 30
145 470 415 375 300 105 30
140 455 400 360 285 105 30
135 440 385 350 275 100 30
130 420 370 335 265 95 25
125 405 355 325 255 90 25
120 390 345 310 245 90 25
115 375 330 300 235 85 25
110 355 315 285 225 80 25
105 340 300 270 215 80 20
100 325 285 260 205 75 20
95 310 270 245 195 70 20
90 290 255 230 185 65 20
85 275 245 220 175 65 20
80 260 230 205 165 60 15
75 245 215 195 155 55 15
70 225 200 180 145 50 15
65 210 185 170 135 50 15
60 195 170 155 125 45 15
55 180 155 145 110 40 10
50 160 145 130 100 35 10
45 145 130 115 90 35 10
40 130 115 105 80 30 10
35 115 100 90 70 25 10
30 100 85 80 60 25 10
25 80 70 65 50 20 5
20 65 60 55 40 15 5
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STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

DO PREDKOSCI Vax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
TECHNICZNE KOLEJNICTWA

PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM I

Tablica 3

Poszerzenie rozstawu torow w tukach [mm]

W przypadku przechyltki toru zewngtrznego wigkszej od
tuku R stacjach
[m] dla linii kolejowych o predkosci v [km/h]
v<100 | 100<v<160 | v>160 | v<100 | 100<v<160 | v>160 | v<100 | 100<v<160| v>160

4000 45 90 140 30 50 80 20 20 40
3500 45 100 150 35 60 100 20 20 40
3000 60 110 160 40 70 110 25 25 50
2000 90 170 250 65 100 130 35 35 70
1800 100 190 70 120 40 40

1500 115 230 80 140 50 50

1200 160 260 110 160 60 60

1000 220 270 145 170 75 75

800 230 280 160 190 90 90

700 255 300 180 200 105 105

600 260 320 190 220 120 120

500 290 340 220 250 145 145

400 340 260 180

350 375 290 205

300 425 335 240

250 480 385 290

200 560 460 360

180 580 490 400
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STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

DO PREDKOSCI Vinax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM II TECHNICZNE KOLEINICTWA
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