Dz.U.96.33.144

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU I GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 26 lutego 1996 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.

(Dz. U. z dnia 20 marca 1996 r.)

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr
89, poz. 414) oraz art. 6 ustawy z dnia 2 grudnia 1960 r. o kolejach (Dz. U. z 1989 r. Nr 52,
poz. 310, z 1990 r. Nr 34, poz. 198 1z 1991 r. Nr 107, poz. 462) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogoélne

§ 1. 1. Rozporzadzenie okres$la warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie
projektowania i budowy skrzyzowania linii kolei uzytku publicznego 1 linii kolei uzytku
niepublicznego z drogami publicznymi i jego usytuowanie.

2. Sprawy skrzyzowania linii kolejowych z liniami tramwajowymi reguluja odrgbne przepisy.

§ 2. Skrzyzowanie linii kolejowej z droga publiczna moze nastapi¢ w jednym lub réznych
poziomach.

§ 3. Ilekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) przejezdzie - rozumie si¢ przez to skrzyzowanie linii kolejowej z droga publiczna w
jednym poziomie,

2) skrzyzowaniu dwupoziomowym - rozumie si¢ przez to skrzyzowanie linii kolejowe;j z
droga publiczna, ktora przechodzi nad lub pod linig kolejowa,

3) przejsciu - rozumie si¢ przez to skrzyzowanie linii kolejowej z droga publiczna w jednym
lub réznych poziomach, przeznaczone tylko dla pieszych,

4) drodze ogolnodostgpnej - rozumie si¢ przez to droge publiczna III-VII klasy technicznej,
z wylaczeniem autostrad 1 drog ekspresowych,

5) pojezdzie szynowym - rozumie si¢ przez to pociag, lokomotywe, drezyng lub inny pojazd
poruszajacy si¢ wyltacznie po szynach,

6) iloczynie ruchu - rozumie si¢ przez to iloczyn ilosci pojazdow drogowych i szynowych
przejezdzajacych przez przejazd w ciagu doby, obliczany w sposob okreslony w zataczniku nr
2 do rozporzadzenia,

7) skrajni budowli - rozumie si¢ przez to graniczna lini¢ wyznaczajaca minimalne
odlegtosci obiektu budowlanego i urzadzen technicznych od osi toru kolejowego.

§ 4. 1. Skrzyzowanie dwupoziomowe stosuje si¢ dla skrzyzowan projektowanych przy
budowie nowej linii kolejowej lub drogi, jezeli:
1) linia kolejowa krzyzuje si¢ z autostrada lub droga ekspresowa,



2) linia kolejowa, na ktorej przewiduje si¢ prowadzenie ruchu pociagdéw z predkoscia ponad
160 km/h, krzyzuje si¢ z droga publiczna,

3) droga publiczna przecina tory kolejowe w obrebie stacji pomigdzy semaforami
wjazdowymi,

4) linia kolejowa krzyzuje si¢ z droga krajowa ogélnodostgpna oznaczona numerem jedno-
lub dwucyfrowym,

5) linia kolejowa krzyzuje si¢ z droga: krajowa ogdlnodostepna oznaczona numerem
trzycyfrowym, wojewodzka, gminng lub lokalna miejska albo zaktadowa i sa speilnione
nastepujace warunki:

a) taczny czas zamknigcia przejazdu dla pojazdow drogowych bytby wigkszy od 12 godzin
na dobe,

b) istnieja dogodne warunki terenowe i zastosowanie skrzyzowania dwupoziomowego jest
uzasadnione pod wzglgdem ekonomicznym lub obronnym.

2. Istniejace przejazdy powinny by¢ przebudowane na skrzyzowania dwupoziomowe, jezeli:

1) wystepuja przypadki okreslone w ust. 1 pkt 112,

2) jest to niezbedne do poprawienia przepustowosci drogi.

§ 5. 1. Odstgpstwa od obowiazku stosowania skrzyzowania dwupoziomowego w
przypadkach, o ktorych mowa w § 4 ust. 1 pkt 3-5 oraz w ust. 2 pkt 1, dopuszcza si¢ z
zastrzezeniem ust. 2 dla:

1) skrzyzowan projektowanych przy budowie nowej linii kolejowej lub nowej drogi - za
zgoda zarzadu kolei wyrazona w porozumieniu z organem administracji panstwowej
wlasciwym do zarzadzania ruchem na drogach publicznych, komendantem wojewodzkim
Policji, Komenda Komunikacji Wojskowej oraz z Generalna Dyrekcja Drog Publicznych, a
dla skrzyzowan linii kolei uzytku niepublicznego - ponadto z wlasciwa miejscowo dyrekcja
okregowa kolei panstwowych,

2) skrzyzowan przebudowywanych lub przenoszonych w zwiazku ze zmiang trasy drogi lub
linii kolejowej - za zgoda zarzadu kolei wyrazona w trybie okreslonym w pkt 1, jezeli:

a) czas zamknigcia przejazdu w roku ukonczenia przebudowy nie przekroczy tacznie 12
godzin na dobg,

b) przejazd bedzie potozony poza obrgbem skrajnych rozjazdow stacji kolejowe;.

2. Odstepstwo od obowiazku, o ktérym mowa w ust. 1, nie jest dopuszczalne, jezeli linia
kolejowa krzyzuje si¢ z autostrada lub droga ekspresowa.

§ 6. 1. Skrzyzowanie dwupoziomowe nalezy projektowaé w sposob umozliwiajacy likwidacje
przejazdoéw znajdujacych si¢ w odlegtosci do 3 km z kazdej strony wybudowanego
skrzyzowania dwupoziomowego.

2. Zaniechanie likwidacji lub zamknigcia dla ruchu drogowego dotychczasowych przejazdow
po wybudowaniu skrzyzowania dwupoziomowego wymaga zgody zarzadu kolei, wyrazonej
W porozumieniu z zarzadem drogi.

§ 7. 1. Kat skrzyzowania osi drogi (osi pasa ruchu) z osia toru linii kolejowej powinien
wynosié, z zastrzezeniem ust. 2, nie mniej niz:

1) 60° na kolejach normalnotorowych,

2) 45° na kolejach waskotorowych.
2. Kat skrzyzowania moze by¢ mniejszy od okreslonego w ust. 1:

1) na skrzyzowaniach istniejacych,

2) na przejazdach przebudowywanych - za zgoda zarzadu kolei wyrazona w porozumieniu z
zarzadem drogi oraz organem administracji panstwowej wlasciwym do zarzadzania ruchem
na drogach publicznych, a w przypadku przebudowywania przejazdow linii kolei uzytku



niepublicznego - ponadto w porozumieniu z wtasciwa miejscowo dyrekcja okrggowa kolei
panstwowych,

3) przy budowie skrzyzowania niezb¢dnego na czas wykonywania obiektow budowlanych -
za zgoda zarzadu kolei, wyrazona w porozumieniu z zarzadem drogi,

4) przy budowie skrzyzowania linii kolejowej uzytku niepublicznego z drogami
publicznymi - za zgoda zarzadu kolei, wyrazona w porozumieniu z zarzadem drogi; jezeli
projektowane skrzyzowanie ma dotyczy¢ ulic potozonych w ciagu drog: krajowych
ogolnodostgpnych oznaczonych numerem jedno-, dwu- i trzycyfrowym, wojewddzkich,
lokalnych miejskich albo zaktadowych, dopuszcza si¢ stosowanie skrzyzowania
jednopoziomowego ulicy z torami kolejowymi o kacie przecigcia osi ulicy 1 toréw nie
mniejszym niz 30°, przy spetnieniu co najmniej jednego z nastepujacych warunkow:

a) zapewnieniu widocznosci pojazdu szynowego z obu stron ulicy z odlegtosci nie mniejsze;j
niz 50 m, z uwzglednieniem odleglosci tego pojazdu od skrzyzowania nie mniejszej niz 150
m,

b) zastosowaniu rogatek obrotowych zamykajacych tor kolejowy, a ulicg tylko na czas
przejezdzania pojazdu szynowego,

c) ustawieniu rogatek z obstuga na miejscu.

3. Przez kat skrzyzowania linii kolejowej z droga o liczbie paséw ruchu wigkszej niz dwa
rozumie si¢ kat ostry zawarty pomiedzy osig kazdego toru kolejowego i osia kazdego pasa
ruchu drogi.

4. Przez kat skrzyzowania linii kolejowej krzyzujacej si¢ z droga w tuku rozumie sig kat
zawarty pomigdzy osia toru linii kolejowej 1 styczna do tuku poziomego osi drogi (osi pasa
ruchu) w punkcie przecigcia si¢ tych osi.

5. Przez kat skrzyzowania drogi z linia kolejowa w tuku rozumie si¢ kat zawarty pomigdzy
osia drogi (osig pasa ruchu) i styczna do osi toru kolejowego w punkcie przecigeia si¢ tych
0si.

§ 8. Projekty skrzyzowan linii kolei uzytku publicznego z drogami powinny by¢ zatwierdzone
przez zarzad drogi i zarzad kolei, a projekty skrzyzowan linii kolei uzytku niepublicznego z
drogami - ponadto przez wtasciwa miejscowo dyrekcje okregowa kolei panstwowych.

Rozdzial 2
Klasyfikacja przejazdow i przejs¢

§ 9. Przejazdy i przejscia dziela si¢ na nastepujace kategorie:

1) kategoria A - przejazdy uzytku publicznego z rogatkami lub przejazdy uzytku
publicznego bez rogatek, na ktorych ruch na drodze kierowany jest sygnatami nadawanymi
przez pracownikoéw kolejowych,

2) kategoria B - przejazdy uzytku publicznego z samoczynna sygnalizacja swietlna i z
polrogatkami,

3) kategoria C - przejazdy uzytku publicznego z samoczynna sygnalizacja $wietlng lub
uruchamiang przez pracownikéw kolei,

4) kategoria D - przejazdy uzytku publicznego bez rogatek i potrogatek i bez samoczynne;j
sygnalizacji $wietlnej,

5) kategoria E - przejscia uzytku publicznego,

6) kategoria F - przejazdy i przej$cia uzytku niepublicznego.



§ 10. 1. Do kategorii A zalicza si¢ przejazdy uzytku publicznego, na ktérych na okres
przejezdzania pojazdu szynowego ruch na drodze wstrzymywany jest rogatkami lub
sygnatami nadawanymi przez pracownikow kolejowych.
2. Zabezpieczenie przejazdu rogatkami z obstuga na miejscu stosuje sig, jezeli:

1) droga na jednym przejezdzie przecina na szlaku kolejowym wigcej niz dwa tory glowne,

2) droga przecina tory, po ktérych zgodnie z regulaminem technicznym stacji kolejowej lub
bocznicy przejezdzaja staczane lub odrzucane podczas rozrzadu wagony,

3) przejazd nie moze by¢ zaliczony do kategorii B, C lub D.
3. Zabezpieczenie przejazdu rogatkami z obstuga z odlegto$ci mozna stosowaé na
skrzyzowaniach linii kolejowej z droga: krajowa ogolnodostgpna oznaczona numerem
trzycyfrowym, wojewodzka, gminng lub lokalna miejska albo zaktadowa, jezeli rogatki beda
widoczne z posterunku obstugujacego bezposrednio przejazd z odleglosci nie wigkszej niz
1000 m, a przy zastosowaniu urzadzen telewizji przemystowej - nawet z odleglosci wigkszej,
uzaleznionej od zaprojektowanych obwoddéw sterowania napeddéw elektrycznych, jesli jest
spetniony jeden z nastgpujacych warunkow:

1) iloczyn ruchu jest rowny lub wigkszy od liczby 20.000, lecz mniejszy od liczby 50.000,

2) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 20.000, a widocznos¢ przejazdu nie odpowiada
warunkom okreslonym dla przejazdu kategorii D.
4. Warunki widoczno$ci przejazdow 1 przejs$¢ okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.
5. W przypadkach uzasadnionych warunkami ruchu, dla zwigkszenia bezpieczenstwa,
zabezpieczenie przejazdu rogatkami zamykanymi na okres przejezdzania pojazdu szynowego
moze by¢ uzupetnione urzadzeniem samoczynnej lub pétsamoczynnej sygnalizacji §wietlne;j.
6. W przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi zarzad kolei w porozumieniu z
zarzadem drogi i organem administracji panstwowej wtasciwym do zarzadzania ruchem na
drogach publicznych oraz z komendantem wojewddzkim Policji moze zarzadzi¢, aby rogatki
na przejezdzie w porze nocnej lub w ciagu catej doby byty zamknigte, a otwierane na zadanie
tylko dla przepuszczenia uzytkownikéw drogi.

§ 11. Do kategorii B zalicza si¢ przejazdy uzytku publicznego, jezeli:

1) linia kolejowa krzyzuje si¢ z droga krajowa ogolnodostgpna, oznaczona numerem jedno-
lub dwucyfrowym, albo

2) linia kolejowa krzyzuje si¢ z droga: krajowa ogdlnodostgpna oznaczona numerem
trzycyfrowym, wojewddzka, gminna lub lokalna miejska albo zakladowa, a iloczyn ruchu jest
rowny lub wigkszy od liczby 50.000,

3) droga publiczna krzyzuje sig z linia kolejowa, po ktorej jezdza pociagi z predkoscia
ponad 140 km/h.

§ 12. Do kategorii C zalicza si¢ przejazdy uzytku publicznego na skrzyzowaniach linii
kolejowej z droga: krajowa ogdlnodostepna oznaczona numerem trzycyfrowym, wojewodzka,
gminng lub lokalng miejska albo zaktadowa, na ktorych:

1) iloczyn ruchu jest rowny lub wigkszy od liczby 20.000, lecz mniejszy od liczby 50.000,
albo

2) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 20.000, a widocznos$¢ przejazdu nie odpowiada
warunkom okreslonym dla przejazdu kategorii D lub obowiazujaca maksymalna predkos¢
pojazdow szynowych na przejezdzie jest wigksza niz 120 km/h.

§ 13. Do kategorii D zalicza si¢ przejazdy uzytku publicznego na skrzyzowaniach linii
kolejowej z droga: krajowa ogolnodostepna oznaczona numerem trzycyfrowym, wojewodzka,
gminna lub lokalna miejska albo zaktadowa, jezeli:



1) przejazd odpowiada warunkom widocznosci okreslonym w zataczniku nr 1 do
rozporzadzenia i iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 20.000 oraz obowiazujaca
maksymalna predko$¢ pojazdow szynowych na przejezdzie nie przekracza 120 km/h albo

2) bez wzgledu na warunki widoczno$ci, predkos$¢ pojazdéw szynowych na przejezdzie nie
przekracza 15 km/h.

§ 14. 1. Iloczyn ruchu na przejezdzie oblicza si¢ na podstawie pomiaroOw nat¢zenia ruchu
drogowego i kolejowego.

2. Sposob obliczania iloczynu ruchu na przejezdzie okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.
3. Pomiary natezenia ruchu drogowego wykonuje wtasciwy zarzad drogi nie rzadziej niz co 5
lat.

4. Pomiary natgzenia ruchu kolejowego wykonuje zarzad kolei w tych samych okresach, w
ktorych zostato ustalone natezenie ruchu pojazdéw na drogach. Obliczen iloczynu ruchu
dokonuje zarzad kolei na podstawie danych o natezeniu ruchu pojazdéw drogowych,
otrzymanych od zarzadu drogi.

5. Pomiarami natgzenia ruchu drogowego powinny by¢ objete wszystkie przejazdy kategorii
A-D.

§ 15. 1. Do kategorii E zalicza sig przejs$cia uzytku publicznego zamykane na czas
przejezdzania pojazdu szynowego rogatkami lub za pomoca furtek albo ogrodzone
kotowrotkami lub barierkami.
2. Przejscia ogrodzone kotowrotkami lub barierkami, bez urzadzenia zabezpieczajacego
obstugiwanego na miejscu, mozna stosowac przez tory, po ktorych nie sa staczane lub
odrzucane podczas rozrzadu wagony:

1) jezeli przej$cie odpowiada warunkom widocznos$ci okre§lonym w zalaczniku nr 1 do
rozporzadzenia,

2) bez wzgledu na warunki widoczno$ci, jezeli predkos$¢ pojazdéw szynowych na przejsciu
nie przekracza 15 km/h.
3. Barierki, o ktorych mowa w ust. 2, powinny by¢ ustawione w taki sposéb, aby osoba
przechodzaca musiata przed wejsciem na tor kolejowy zmieni¢ kierunek ruchu; pierwsze
wejscie pomigdzy barierki powinno zmuszaé pieszego do przyjecia kierunku przeciwnego do
zasadniczego kierunku ruchu pojazdoéw szynowych po najblizszym torze.

§ 16. Przy zaliczaniu przejazdow do poszczegdlnych kategorii nalezy réwniez bra¢ pod
uwage wystepujace czasowo lub sezonowo zte warunki widoczno$ci. W przypadkach
uzasadnionych szczeg6lnymi warunkami miejscowymi mozna stosowac stopien
zabezpieczenia wyzszy niz wymagany przepisami rozporzadzenia.

§ 17. Obszarow w obrebie widocznosci przejazdoéw i przej$¢ uzytku publicznego, okreslonych
w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia, nie wolno zadrzewia¢ (zakrzewiac€), a na dojazdach do
przejazdow, znajdujacych sig na tych obszarach, nie wolno urzadzaé placéw postojowych i
umieszcza¢ innych urzadzen obstugi ruchu drogowego.

§ 18. Jezeli dtugos¢ odcinka drogi pomigdzy torami kolejowymi, mierzona migdzy
wewngtrznymi skrajnymi szynami po osi drogi, wynosi co najmniej 32 m, kwesti¢
zabezpieczenia przejazdu przez kazdy tor lub kazda grupe torow nalezy rozpatrywacé
oddzielnie.

§ 19. Jezeli na przejezdzie zbiega sig kilka droég, przy ustalaniu sposobu jego zabezpieczenia
nalezy uwzglednia¢ wszystkie kierunki jazdy.



§ 20. Jezeli na drodze krzyzujacej sig z linia kolejowa zlokalizowano lini¢ tramwajowa, to
zabezpieczenie ruchu na przejazdach powinno by¢ zgodne z przepisami w sprawie
skrzyzowan linii kolejowych z liniami tramwajowymi.

§ 21. 1. Do kategorii F zalicza sig przejazdy i przej$cia uzytku niepublicznego, z ktorych
korzystanie nastgpuje na podstawie umowy zawartej mi¢dzy zarzadem kolei a uzytkownikiem
przejazdu lub przejscia. Przejazdy i przej$cia powinny by¢ wyposazone w rogatki stale
zamknigte, otwierane przez uzytkownikow w razie potrzeby.

2. Urzadzenie przejazdow i przejs¢, okreslonych w ust. 1, przez tory kolei uzytku
niepublicznego wymaga ponadto zgody wlasciwej miejscowo dyrekceji okregowej kolei
panstwowych w zakresie ustalenia warunkow zabezpieczenia ruchu i warunkéw korzystania z
przejazdow i przejsé.

§ 22. 1. Ustalenie sposobu zabezpieczenia nowego przejazdu lub przejscia uzytku
publicznego, zmiana sposobu istniejacego zabezpieczenia, z wyjatkiem przypadkow
okreslonych w ust. 4-6 i 8, ustalenie kategorii przejazdu, zlikwidowanie przejazdu lub
przejscia uzytku publicznego oraz ustalenie warunkéw ich widocznosci powinny by¢
dokonywane w terenie przez zarzad kolei w porozumieniu z wtasciwym zarzadem drogi i
komendantem wojewodzkim Policji, a w odniesieniu do przejazdow i przej$¢ na liniach kolei
uzytku niepublicznego - ponadto w porozumieniu z wtasciwa miejscowo dyrekcja okregowa
kolei panstwowych. Ustalenia te powinny by¢ zawarte w dokumentacji (metryce) przejazdu
lub przejscia.
2. Sprawy, o ktorych mowa w ust. 1, wymagaja objecia projektem organizacji ruchu,
podlegajacym zatwierdzeniu przez organ administracji panstwowej wlasciwy do zarzadzania
ruchem na drogach publicznych.
3. Przy ustalaniu zabezpieczenia przejazdu lub przej$cia nalezy okresli¢ szczegdlowa
lokalizacje posterunku dréznika (straznicy przejazdowej) zgodnie z przepisem § 46.
4. W przypadku:

1) uszkodzenia rogatek,

2) niedzialania sygnatu dzwigkowego lub poétsamoczynnej sygnalizacji $wietlnej na
rogatkach obstugiwanych z odleglosci,

3) uszkodzenia lub niedzialania samoczynnej sygnalizacji $wietlnej na przejezdzie z
potrogatkami lub bez potrogatek,

4) potrzeby zmiany sposobu zabezpieczenia na skutek zmienionych warunkéw ruchu lub
warunkow miejscowych,

5) wprowadzenia ruchu jednokierunkowego po dwutorowej linii lub zmiany kierunku jazdy
na tacznicy jednotorowej o jednokierunkowym ruchu:
a) w wypadku okreslonym w § 65,
b) jezeli przejazdy bez rogatek 1 bez sygnalizacji $wietlnej lub przej$cia bez obslugiwanego
urzadzenia zabezpieczajacego nie odpowiadaja wymaganym warunkom widocznosci dla
jazdy po torze, ktory nie byt przeznaczony dla danego kierunku jazdy,
- powinno by¢ stosowane jako §rodek tymczasowy strzezenie przejazdow i przejs¢ przez
pracownika kolei.
5. W razie niemozno$ci niezwtocznego zorganizowania strzezenia przejazdow i przej$¢ w
przypadkach okreslonych w ust. 4, zarzad kolei powinien:

1) ograniczy¢ predkos¢ pojazdéw szynowych na przejazdach i przejsciach do 20 km/h,

2) zarzadzi¢ ostrzeganie przed skrzyzowaniami sygnatem dzwigkowym z pojazdu
szynowego,



3) oznakowa¢ przejazd znakiem zakazu B-20 "stop", a w przypadku uszkodzenia rogatek
lub niedziatania samoczynnej sygnalizacji §wietlnej dodatkowo umiesci¢ pod nim tabliczke z
napisem "rogatka uszkodzona" lub "sygnalizacja uszkodzona".

6. Postgpowanie, o ktorym mowa w ust. 5, stosuje sig takze na przejezdzie kategorii A w razie
braku dréznika przejazdowego.

7. W przypadku uszkodzenia rogatek lub potrogatek albo samoczynnej sygnalizacji Swietlnej
na przejezdzie, niezaleznie od strzezenia, o ktérym mowa w ust. 4, zarzad kolei wprowadza
ograniczenie ruchu na drodze przez ustawienie znaku zakazu "St6j - rogatka uszkodzona" lub
"Stdj - sygnalizacja uszkodzona". Znak ten powinien by¢ ustawiony z obu stron przejazdu, po
prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatka, poirogatka lub przed urzadzeniem
sygnalizacji $wietlnej, w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.

8. W przypadku braku droznikéw przejazdowych do strzezenia przejazdow kategorii A przez
okres dtuzszy niz 7 dni lub niemoznos$ci zorganizowania strzezenia przejazdow kategorii B
lub C z uszkodzona samoczynng sygnalizacja Swietlna, ktorej naprawa nie moze by¢
dokonana w terminie 7 dni:

1) znak drogowy "Przejazd kolejowy z zaporami" zostanie zmieniony na znak drogowy
"Przejazd kolejowy bez zapor" i przed przejazdem zostana umieszczone znaki drogowe
"Stop",

2) dragi zapor na przejazdach kategorii A i B powinny by¢ zdemontowane i ustawiony
"krzyz §w. Andrzeja", a na przejazdach kategorii B 1 C umieszczone tablice informacyjne
"Sygnalizacja nieczynna",

3) maksymalna pr¢dkos$¢ pojazdow szynowych przed przejazdem powinna by¢ okreslona
dla warunkéw widoczno$ci mierzonej z odleglosci 5 m od skrajnej szyny zgodnie z
przepisami podanymi w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia. Zwigkszenie predkosci pojazdow
szynowych, okreslonej w ust. 5, dopuszcza sig tylko na przejazdach, na ktérych droga
przecina nie wigcej niz dwa tory kolejowe, a iloczyn ruchu nie przekracza liczby 60.000, oraz
gdy przejazdy znajduja si¢ na drogach okreslonych w § 13.

9. W przypadku zerwania sieci trakcyjnej nalezy niezwlocznie zabezpieczy¢ przejazd lub
przejscie.

Rozdzial 3

Warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie projektowania i budowy
przejazdow i przejs¢

§ 23. 1. Widoczno$¢ przejazdu i przejscia z drogi publicznej powinna by¢ zachowana,
niezaleznie od rodzaju zabezpieczenia ruchu zastosowanego na skrzyzowaniu.

2. W projektowaniu nowych linii kolejowych $rednia gestos$¢ przejazdéw nie powinna
przekracza¢ jednego przejazdu na 3 km linii.

3. Nie nalezy projektowac nowego przejazdu na skrzyzowaniu istniejacej linii kolejowej z
droga publiczna, w razie gdy w odlegtosci do 3 km od niego znajduje si¢ przejazd; nie
dotyczy to projektowania przejazdu na okres przejsciowy.

4. W projektowaniu budowy lub przebudowy przejazdow i przejs¢ nalezy przestrzegac, aby
gbérna krawedz szyny zewnetrznej toru kolejowego, na catej szerokosci przejazdu lub
przejscia, byta widoczna z punktu obserwacyjnego, zlokalizowanego na wysokosci 1 m nad
osia pasa ruchu drogi. Minimalne odlegtosci punktu obserwacyjnego od przejazdu lub
przejscia okresla tabela nr 1, podana w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia.

5. W projektowaniu budowy lub przebudowy przejazdoéw nalezy ponadto zapewni¢ na
dojazdach do przejazdow:



1) widoczno$¢ pozioma i pionowa, zgodnie z przepisami dotyczacymi projektowania drog i
ulic,

2) widoczno$¢ czota pojazdu szynowego z drogi dla przejazdu kategorii D, okre§long w
zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia.
6. Na przejezdzie oraz w odlegtosci do 20 m od niego zabrania si¢ umieszczania reklam,
plakatoéw oraz innych przedmiotow, ktére moglyby ogranicza¢ widoczno$¢.
7. W projektowaniu przejazdéow kategorii D zlokalizowanych w wykopach nalezy w obszarze
trojkatow widocznosci, okreslonych w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia, przewidzie¢
poszerzenie dna wykopu do wysokosci 1-1,2 m nad gtowka szyny, z uwzglednieniem
ro$linnosci 1 pokrywy $niegu.

§ 24. W projektowaniu przekroju podtuznego drogi w obrgbie skrzyzowania i dojazdow do
skrzyzowania nalezy przestrzega¢ tacznie nastgpujacych warunkow:

1) z obu stron przejazdu lub przejscia, liczac od skrajnej szyny toru kolejowego, nalezy
przewidzie¢ jako dojazdy odcinki drogi poziome lub o pochyleniu nie wigkszym niz 2,5%,
przy czym dhugo$¢ tych odcinkdw powinna wynosi¢ nie mniej niz:

a) 26 m przy przejazdach,

b) 3 m przy przejsciach;

odcinki poziome nalezy powigksza¢ o 10 m, jezeli spadek drogi w strong przejazdu
przekracza 5%; w przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, za zgoda wlasciwej
dyrekcji okregowej drog publicznych, dopuszcza si¢ odstepstwo od wyzej wymienionych
warunkow, jezeli nie spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu,

2) odcinek o pochyleniu nie przekraczajacym 2,5% moze posiada¢ jednostajne pochylenie
lub moze znajdowac si¢ w tuku pionowym, pod warunkiem ze styczna do tuku pionowego w
odlegtosci od skrajnej szyny toru kolejowego okreslonej w pkt 1 nie przekroczy tego
pochylenia,

3) tuk pionowy drogi nie moze wystgpowaé pomigdzy skrajnymi szynami przejazdu;
odstepstwo jest dopuszczalne w przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, za
zgoda zarzadu kolei wyrazona w porozumieniu z wtasciwym zarzadem drogi, jezeli
zaprojektowanie minimalnego tuku pionowego nie spowoduje pogorszenia bezpieczenstwa
ruchu,

4) pochylenie podtuzne drogi na przejazdach powinno odpowiada¢ warunkom okreslonym
w przepisach technicznych projektowania drog i ulic,

5) wielkosci promieni tukow 1 pochylen podtuznych na dojazdach do przejazdow lub
przejscia nalezy ustala¢ zgodnie z przepisami technicznymi dotyczacymi projektowania drog i
ulic,

6) przy projektowaniu budowy lub przebudowy przejazddéw przekrdj poprzeczny dojazdow
do skrzyzowania powinien odpowiada¢ przepisom dotyczacym projektowania drég i ulic,
przy czym:

a) dojazd polozony na obszarze zabudowy istniejacej lub planowanej powinien posiadac
przekroj poprzeczny ulicy,

b) dojazd potozony poza obszarem zabudowy powinien posiada¢ przekrdj poprzeczny
drogi,

c) przekroj poprzeczny drogi lub ulicy powinien mie¢ pochylenie odpowiadajace
podtuznemu pochyleniu toréw kolejowych.

§ 25. 1. W projektowaniu budowy lub przebudowy przejazdu, w ktérym zaréwno linia
kolejowa, jak 1 droga przebiegaja w linii prostej, poczatek najblizszej krzywizny poziome;j
drogi, wraz ze wszystkimi jej elementami, jak krzywe przejSciowe, prosta przejsciowa, tuki



poziome, jednostronne przechytki i poszerzenia, powinien znajdowac¢ si¢ w odlegtosci co
najmniej 4 m od skrajnej szyny toru kolejowego na skrzyzowaniu.

2. Przy budowie lub przebudowie przejazdu, w ktorym linia kolejowa przebiega w linii
prostej, a droga - w tuku poziomym, nalezy przestrzega¢ tacznie nastgpujacych warunkow:

1) pochylenie poprzeczne jezdni drogi w obrgbie przejazdu na szerokos$ci toru kolejowego i
po 4 m z kazdej jego strony powinno odpowiada¢ pochyleniu podtuznemu toréw kolejowych;
na pozostalych odcinkach drogi znajdujacej si¢ w tuku poziomym pochylenia poprzeczne
powinny odpowiada¢ przepisom technicznym projektowania drég i ulic,

2) poszerzenie jezdni na tukach poziomych przeprowadza si¢ przez przejazd.

3. W projektowaniu budowy nowego przejazdu, w ktorym droga przebiega w linii prostej, a
linia kolejowa jednotorowa - w tuku poziomym, nalezy przestrzegac¢ tacznie nastgpujacych
warunkow:

1) tuk poziomy toru kolejowego w obre¢bie przejazdu powinien posiada¢ promien
umozliwiajacy utozenie w przekroju poprzecznym toru obu tokéw szyn w poziomie lub
pochyleniu poprzecznym, zgodnie z pochyleniem podtuznym drogi w obre¢bie przejazdu, nie
przekraczajacym 2,5%,

2) przejazdu nie nalezy projektowaé na odcinku krzywej przejsciowe;j linii kolejowe;j.

4. W projektowaniu budowy nowych przejazdéw na skrzyzowaniach wszystkich
ogolnodostgpnych drég z liniami kolejowymi dwutorowymi lub wielotorowymi w tuku
poziomym stosuje si¢ przepis ust. 3. Wszystkie gtowki szyn toréw na przejezdzie w przekroju
poprzecznym linii kolejowej powinny by utozone w jednym pochyleniu nie przekraczajacym
2,5%, stanowiacym przechytke torow.

5. Dla drog wojewodzkich, gminnych oraz lokalnych miejskich i zaktadowych, krzyzujacych
si¢ z dwutorowa linia kolejowa, dopuszcza si¢ odstgpstwo od warunkow okreslonych w ust. 4,
polegajace na tym, ze gtowki szyn blizszych migdzytorza w przekroju poprzecznym beda
utozone w obrebie przejazdow w jednym poziomie, natomiast gtowki szyn zewngtrznych
beda utozone w przekroju poprzecznym w pochyleniu nie przekraczajacym 2,5%,
stanowiacym przechytke torow w tuku.

6. W projektowaniu budowy nowego przejazdu, w ktorym zaréwno droga, jak i linia kolejowa
znajduja si¢ w tukach poziomych, stosuje si¢ odpowiednio przepisy ust. 2-4.

7. W projektowaniu budowy nowych przejazdéw na skrzyzowaniu drog gruntowych o
nawierzchni nie utwardzonej, o matym ruchu drogowym, z liniami kolejowymi dwutorowymi
lub wielotorowymi w tuku poziomym dopuszcza si¢ mozliwo$¢ odstepstwa od przepisu ust. 3.
Zgode na odstepstwo wyraza zarzad drogi na wniosek naczelnego dyrektora wlasciwego
okrggu kolei panstwowych.

8. W obrebie istniejacych przejazdéw stanowiacych skrzyzowania wszelkich
ogo6lnodostgpnych drog z liniami jedno-, dwu- i wielotorowymi przebiegajacymi w tuku
poziomym i krzywych przejsciowych dopuszcza si¢ pochylenie podtuzne jezdni drogi nie
wigksze od 7,5% 1 nie przekraczajace pochylen dopuszczalnych dla predkosci, dla ktorej
droga zostata zaprojektowana. Zatlomy moga by¢ na pochyleniach jednakowego znaku o
réznicy nie przekraczajacej 5%.

§ 26. Szeroko$¢ korony drogi i jej czgsci sktadowych na przejezdzie 1 dojazdach do przejazdu
powinna odpowiada¢ parametrom istniejacej drogi; odstepstwo jest dopuszczalne w
przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, za zgoda wlasciwej dyrekcji
okregowej drog publicznych, jezeli nie spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu.

§ 27. 1. Skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi powinny by¢ tak
zaprojektowane 1 wykonane, aby bylo wyeliminowane szkodliwe oddzialywanie wibracji na



budynki usytuowane w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowan oraz wibracji i hatasu, na ktory
beda narazeni ludzie przebywajacy w tych budynkach.

2. Jezeli poziomy wibracji i hatasu przekraczaja wartos$ci dopuszczalne, okreslone w
przepisach o ochronie przed hatasem i wibracjami, nalezy stosowac skuteczne
zabezpieczenia.

§ 28. Rodzaj nawierzchni drogowej na przejezdzie i na dojazdach do przejazdu powinien by¢
mozliwie ten sam co na drodze; nie dotyczy to odcinka w obrgbie torowiska kolejowego
pomigdzy rogatkami, a gdy nie ma rogatek - odcinka nie mniejszego od 4 m, a na kolejach
waskotorowych - 3 m, liczac od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu. Na odcinku tym
nalezy stosowa¢ nawierzchni¢ typu rozbieralnego: z kostki, plyt prefabrykowanych lub z
innych podobnych materialéw; dopuszcza si¢ jej pokrycie warstwa nawierzchni bitumicznej,
z wyjatkiem odcinkéw, po ktorych przebiegaja trasy wytypowane dla ruchu wojskowych
pojazdow gasienicowych.

§ 29. 1. Dla ruchu pieszych, w zaleznoS$ci od jego natgzenia, mozna stosowac oddzielne
chodniki odsunigte od jezdni. Na przejezdzie chodniki te i §ciezki rowerowe powinny mieé
szeroko$¢ taka sama jak na dojezdzie do przejazdu. W obrebie przejazdu chodniki i $ciezki
rowerowe powinny by¢ w poziomie nawierzchni jezdni.

2. Droge jednojezdniowa z pasami zieleni 1 chodnikami w obrgbie przejazdu nalezy zwezic o
szeroko$¢ pasow zieleni. Zwezenie przekroju poprzecznego przeprowadza si¢ na dlugosci
przewidzianej w przepisach dotyczacych projektowania drég i ulic. Na przejezdzie drogi
dwujezdniowej ziemny pas dzielacy powinien mie¢ w obrebie przejazdu nawierzchnig taka
jak nawierzchnia jezdni i powinien posiada¢ odpowiednie oznakowanie poziome.

3. Nawierzchnie jezdni, chodnikdw i §ciezek rowerowych w obrgbie przejazdu powinny
r6zni¢ si¢ miedzy soba odcieniem i sposobem wykonania lub powinny by¢ od siebie
oddzielone biatymi pasami o szeroko$ci 12 cm.

§ 30. 1. Skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi powinny umozliwia¢ dogodne
warunki dla ruchu pieszych, w tym rowniez dla 0s6b niepetnosprawnych.

2. Przejscia dla pieszych oraz dla osob niepetnosprawnych na skrzyzowaniach linii
kolejowych z drogami publicznymi powinny speinia¢ wymagania techniczne okreslone dla
tego typu obiektow.

§ 31. 1. Drogi gruntowe na przejazdach i dojazdach do przejazdéw powinny mieé
nawierzchni¢ twarda na dlugosci co najmniej 10 m, liczac od skrajnej szyny z kazdej strony
przejazdu. Jezeli spadek drogi w strong przejazdu przekracza 5%, dlugo$¢ tg nalezy
powigkszy¢ o 10 m. Szerokos$¢ jezdni nalezy ustala¢ zgodnie z przepisami technicznymi
projektowania drég i ulic; odstgpstwo jest dopuszczalne w przypadkach uzasadnionych
warunkami miejscowymi, za zgoda wiasciwej dyrekcji okregowej drog publicznych, jezeli nie
spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu.

2. Na przejazdach i dojazdach do przejazdéw o nawierzchni okreslonej w ust. 1, po ktérych
przebiegaja trasy wojskowych pojazdéw gasienicowych, na dlugosci 30 m od skrajnych szyn
szerokos$¢ jezdni o nawierzchni twardej powinna wynosi¢ co najmniej 4,5 m, a korony drogi -
7 m.

§ 32. 1. Ztobek stanowiacy urzadzenie zabezpieczajace na przejezdzie swobodne przejscie
obrzezy kot pojazdu szynowego pomiedzy pokryciem przejazdu utozonym wewnatrz toru a
szynami powinien odpowiada¢ tacznie nastgpujacym warunkom:



1) jego szeroko$¢ mierzona od gornej powierzchni gtoéwki szyny na giebokosci 14 mm dla
kolei normalnotorowych i 10 mm dla kolei waskotorowych powinna wynosi¢:
a) w torach prostych i na lukach o promieniu 350 m lub wigkszym - co najmniej 67 mm,
b) na tukach o promieniu 250 m do 350 m - co najmniej 75 mm,
¢) na tukach o promieniu mniejszym niz 250 m - co najmniej 80 mm,

2) jego szerokos¢ powinna by¢ osiagnigta przez utozenie rownolegte do szyn toru odbojnic
z drewna, szyn lub katownikéw,

3) jego glebokos¢ przy najwigkszym dopuszczalnym zuzyciu szyny, mierzona od
powierzchni glowki szyny, powinna by¢ nie mniejsza niz 38 mm.
2. Szerokos$¢ zlobka okreslona w ust. 1 pkt 1 moze by¢ zwigkszona, w razie gdy ztobek ma
forme rozszerzajaca si¢ ku gorze, a w szczegdlnosci przy zastosowaniu odbojnic z szyn
utozonych poziomo.

§ 33. Konce odbojnic powinny by¢ wydtuzone poza szeroko$¢ przejazdu nie mniej niz 300
mm i odgiete na tej dlugosci pod katem 30° do osi toru. Stosowanie na przejezdzie ziaczy
szyn lub odbojnic jest zabronione.

§ 34. 1. Na dojazdach do przejazdow bez rogatek lub potrogatek nalezy ustawia¢ na odcinku
drogi o dlugosci 15-20 m, liczac od skrajnych szyn, pachotki w odstgpach co 3 m po obu
stronach drogi. Pachotki ustawione najblizej toru powinny znajdowac si¢ w odlegtosci 3 m od
osi skrajnego toru kolei normalnotorowej, a 2,5 m od osi skrajnego toru kolei waskotorowe;.
2. Jezeli przejazdy sa wyposazone w rogatki lub potrogatki, pachotki, o ktérych mowa w ust.
1, nalezy ustawia¢ na zewnatrz tych rogatek lub potrogatek. Odcinki pomigdzy torem a
rogatkami nalezy, jesli usytuowanie rogatek na to pozwala, odgradza¢ poreczami
utrudniajacymi dostep do toru z ominigciem rogatek. Konce porgczy znajdujace si¢ najblizej
toru powinny by¢ usytuowane w odlegtosci 3 m od osi skrajnego toru kolei normalnotorowej,
a 2,5 m od osi skrajnego toru kolei waskotorowe;.

§ 35. Wymagania szczeg6towe, jakim powinno odpowiada¢ wykonywanie przejsc,
rurociagow 1 kabli pod torami kolejowymi, okreslaja Polskie Normy oraz odrgbne przepisy.

§ 36. 1. Jezdnia i podtorze powinny by¢ w obrgbie przejazdu odwodnione. Pobocza powinny
mie¢ spadek okreslony w przepisach technicznych projektowania drég i ulic i nie powinny
tamowac¢ swobodnego odptywu wdd opadowych.

2. W razie ujawnienia w obrebie przejazdu zrodet wody, ktora mogtaby spowodowac
osuwanie si¢ podtorza lub dojazdow, nalezy zastosowac, odpowiednio do ilosci wody,
wzmocnienie badz zabezpieczenie podtorza i dojazdow, w celu niedopuszczenia do ich
zalania.

3. Na stromych spadkach dno i skarpy rowow powinny by¢ wzmocnione odpowiednio do
ilosci przeptywajacej wody i1 rodzaju gruntdéw.

4. W razie koniecznosci przeprowadzenia $cieku wodnego o statym przeptywie wzdtuz toru
kolejowego lub drogi, nalezy zabezpieczy¢ nasyp kolejowy lub drogowy przed
nawilgoceniem i przed naruszeniem statecznos$ci skarp.

§ 37. Dopuszcza si¢ pozostawienie profilu podtuznego i poprzecznego drog w obrgbie
przejazdu w istniejacym stanie przy zachowaniu warunkow okre§lonych w przepisach

technicznych projektowania drogi danej klasy techniczne;.

Rozdzial 4



Warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie projektowania i budowy
skrzyzowan dwupoziomowych

§ 38. 1. Wiadukty drogowe i skrzyzowania w ré6znych poziomach przeznaczone dla pieszych
powinny by¢ projektowane jako konstrukcje stale. Na drogach: krajowych ogoélnodostepnych
oznaczonych numerem trzycyfrowym, wojewddzkich, gminnych lub lokalnych miejskich
albo zaktadowych moga by¢ projektowane, za zgoda zarzadu kolei i zarzadu drogi, wiadukty
tymczasowe.

2. Dopuszcza si¢ projektowanie wiaduktow tymczasowych z konstrukcja pomostéw z drewna,
pod warunkiem okresowego zabezpieczenia ich elementéw powltokami i preparatami
zmniejszajacymi palnos¢.

§ 39. 1. Skrajnia drogowa pod wiaduktem kolejowym powinna odpowiada¢ wymiarom
okreslonym w przepisach technicznych projektowania drég i ulic.

2. Jezeli po drodze krzyzujacej si¢ z linig kolejowa przebiega inna linia kolejowa lub linia
tramwajowa, nalezy przy ustaleniu skrajni otworéw wiaduktow kolejowych uwzgledniaé
przepisy obowiazujace dla linii kolejowych i linii tramwajowych. Szeroko$¢ pasa
przeznaczonego na torowisko tramwajowe powinna by¢ zgodna z przepisami o budowie linii
tramwajowych, a torowisko powinno by¢ oddzielone od ruchu pojazdéw samochodowych.

§ 40. Jezeli oswietlenie drogi pod wiaduktem kolejowym §wiatlem dziennym jest
niedostateczne, nalezy ja oswietli¢ swiattem sztucznym.

§ 41. Jezeli przy zaglebieniu drogi pod wiaduktem kolejowym nie jest mozliwe naturalne jej
odwodnienie, nalezy przewidzie¢ odprowadzenie wody za pomoca odpowiednich urzadzen.

§ 42. 1. Konstrukcja wiaduktéw kolejowych nad drogami powinna zabezpieczac
uzytkownikow drog przed zanieczyszczeniem smarami, zuzlem 1 innymi odpadami z
przejezdzajacych pojazdow szynowych oraz woda $ciekajaca z wiaduktu.

2. Zakazuje si¢ umieszczania na wiaduktach kolejowych w obrebie pasa drogowego reklam,
plakatow, a takze tablic informacyjnych i innych przedmiotdw nie zwiazanych z ruchem
drogowym.

§ 43. 1. Autostrady, drogi ekspresowe i drogi krajowe oznaczone numerem jedno- lub
dwucyfrowym, krzyzujace si¢ z liniami kolejowymi w r6znych poziomach za pomoca
wiaduktéw drogowych, powinny mie¢ potaczenie w postaci statych objazdéw awaryjnych w
poziomie szyn, wykonanych w nastgpujacy sposob:

1) odlegtos¢ objazdu awaryjnego od wiaduktu powinna by¢ ustalona odpowiednio do
warunkoéw miejscowych i nie moze by¢ mniejsza niz 50 m; objazdu awaryjnego nie nalezy
budowac, jezeli w odlegtosci do 1000 m od wiaduktu znajduje si¢ dogodny przejazd
potaczony droga o twardej nawierzchni,

2) objazdy awaryjne powinny odpowiada¢ parametrom technicznym IV klasy techniczne;j
drog okreslonych w przepisach dotyczacych projektowania drdg i ulic,

3) na objazdach awaryjnych nalezy stosowa¢ nawierzchnig twarda,

4) objazdy budowane jako awaryjne powinny by¢ w czasie funkcjonowania wiaduktow
zamknigte dla ruchu drogowego oraz odpowiednio zabezpieczone i oznakowane znakami
zakazu wjazdu, a elementy nawierzchni drogi do zabudowy w torach kolejowych
zdeponowane obok przejazdu.

2. Jezeli inna droga publiczna znajduje si¢ w odleglo$ci nie wigkszej niz 3 km od
skrzyzowania autostrady z linia kolejowa, mozna odstapi¢ od budowy objazdu awaryjnego.



Rozdzial 5
Warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie budowy rogatek (zapor)

§ 44. 1. Rogatki zamykajace przejazd na okres przejezdzania pojazdu szynowego moga by¢
obslugiwane na miejscu lub z odlegtosci.

2. Jezeli miejsce obstugi rogatek jest umieszczone w odlegtosci mniejszej lub rownej 60 m od
osi przejazdu, przejazd uwaza si¢ za obslugiwany na miejscu, a przy odlegtosci wigkszej - za
obstugiwany z odleglosci. Odlegtos¢ t¢ mierzy si¢ w rzucie poziomym po osi toru.

§ 45. Posterunek dréznika obshugujacego przejazd powinien by¢ wyposazony w aparat
telefoniczny z glto$no brzmiacym powtarzaczem sygnatu dzwonkowego telefonicznego,
zainstalowanym na zewnatrz straznicy przejazdowe;.

§ 46. Straznice przejazdowe powinny by¢ tak usytuowane, aby w jak najmniejszym stopniu
ograniczaly widoczno$¢ pojazdu szynowego i przejazdu z drogi publiczne;.

§ 47. Rogatki powinny by¢ zamknigte na 2 minuty przed nadej$ciem pojazdu szynowego do
przejazdu i pozostawaé w tym stanie przez caly czas przejezdzania pojazdu szynowego.
Zarzad kolei moze dla poszczego6lnych przejazdow skroci¢ czas zamknigeia rogatek przed
nadej$ciem pojazdu szynowego, jezeli:

1) posterunek obstugi przejazdu jest wyposazony w urzadzenia sygnalizujace zblizanie si¢
pojazdu szynowego,

2) jest to uzasadnione warunkami miejscowymi.

§ 48. State zamknigcie rogatek, o ktorych mowa w § 10 ust. 6, moze by¢ stosowane na
przejazdach, przy ktorych znajduje si¢ straznica przejazdowa lub mieszkanie droznika
przejazdowego; rogatki te powinny by¢ wyposazone w dzwonki do dréznika przejazdowego i
zabezpieczone przed otwieraniem przez osoby nie uprawnione. Przejazdy te powinny by¢
o$wietlone w porze nocnej. Na dragach tych rogatek powinny by¢ zawieszone tablice
informujace o tym, ze rogatki sa otwierane na zadanie uzytkownika drogi, oraz wskazujace, w
jaki sposdb uzytkownik drogi moze spowodowac otwarcie rogatki.

§ 49. 1. Rogatki obslugiwane z odleglosci powinny by¢ wyposazone w urzadzenia dajace
sygnaty dzwigkowe, ostrzegajace uzytkownikow drogi o majacym nastapi¢ zamknigciu
rogatki. Sygnaty te powinny by¢ uruchamiane co najmniej na 8 sekund przed rozpoczgciem
opuszczania dragow rogatek i1 dziata¢ do ich catkowitego opadnigcia. Urzadzenia dzwonkowe
powinny by¢ styszalne z odlegtosci co najmniej 30 m, liczac od rogatki wzdhuz osi drogi.

2. W szczegolnych warunkach uciazliwos$ci dla otoczenia sygnatow dzwigkowych, zarzad
kolei w porozumieniu z zarzadem drogi, komendantem wojewddzkim Policji, organem
administracji panstwowej zarzadzajacym ruchem na drogach publicznych, a w odniesieniu do
przejazdow na liniach uzytku niepublicznego - z wlasciwa dyrekcja okregowa kolei
panstwowych, moze odstapi¢ od stosowania tych sygnaléw pod warunkiem zainstalowania
poétsamoczynnej sygnalizacji $wietlnej z sygnalizatorami, uruchamianej co najmniej na 8
sekund przed rozpoczgciem opuszczania dragdw rogatek.

§ 50. Rogatki obstugiwane z odleglosci powinny by¢ widoczne z posterunku obslugujacego 1
umozliwia¢ na miejscu podniesienie opuszczonych dragdéw rogatkowych. Odlegtos¢ rogatek
od posterunku obstugujacego nie powinna by¢ wigksza niz 1000 m; przy zastosowaniu



urzadzen telewizji przemystowej odleglos¢ ta moze by¢ zwigkszona; z jednego posterunku
moga by¢ obstugiwane rogatki kilku przejazdow.

§ 51. Dragi rogatkowe powinny zamykac cala szeroko$¢ drogi i by¢ pomalowane na przemian
w pasy czerwone i biate prostopadte do osi podtuznej draga, o dtugosci po 50 cm kazdy;
pierwszy pas, poczawszy od cienszego konca draga, powinien by¢ koloru czerwonego. W
zalezno$ci od warunkow ruchu dragi moga by¢ wyposazone w siatke wiszaca. Siatki nie
stosuje si¢ przy dragach rogatkowych drewnianych.

§ 52. Urzadzenie dzwonkowe nalezy stosowac przy rogatkach zabezpieczajacych ruch na
przejazdach i przejsciach o przewadze ruchu pieszego i1 pojazdow zaprzegowych. Jezeli droga
przecina jeden lub dwa tory kolejowe, nalezy stosowac jedno urzadzenie dzwonkowe, a gdy
przecina wigcej torow - dwa urzadzenia dzwonkowe, po jednym z kazdej strony przejazdu lub
przejscia.

§ 53. Wind¢ mechaniczna nalezy sytuowa¢ w ten sposob, aby byta zachowana skrajnia
budowli oraz aby dréznik przejazdowy podczas jej obstugi miat dobra widocznos$¢ przejazdu.

§ 54. Windy do obstugi rogatek z odlegtosci powinny posiada¢ urzadzenie sygnalizujace ich
potozenie.

§ 55. W celu polepszenia widocznos$ci dragdéw rogatkowych oraz warunkéw bezpieczenstwa
ruchu stosuje si¢ nastepujace dodatkowe urzadzenia:

1) materiaty odblaskowe (§wiatla odblaskowe, foli¢ odblaskowa),

2) $wiatla czerwone na dragach rogatkowych,

3) Swiatla czerwone na dragach rogatkowych i sygnalizatory wyswietlajace sygnat swietlny.

§ 56. Jezeli dragi rogatek nie sa wyposazone w folie odblaskowe koloru czerwonego 1 biatego
lub w urzadzenia wymienione w § 55 pkt 2 i 3, na dragu rogatki powinny by¢ umieszczone co
najmniej trzy $wiatta odblaskowe koloru czerwonego.

§ 57. 1. Obowiazek dodatkowego wyposazenia rogatek ustala si¢ w przypadkach, o ktérych
mowa w § 10 ust. 5.

2. Czestotliwos¢ przerw $§wiatta czerwonego na dragach rogatkowych po wiaczeniu powinna
miesci¢ si¢ w granicach 50-70 razy na minutg.

3. Wilaczenie $wiatet czerwonych na dragach rogatkowych powinno nast¢gpowac z chwila
rozpoczgcia zamykania rogatek i trwac przez caly czas, zarowno podczas opuszczania
dragow, jak i pozostawania ich w potozeniu poziomym, a wytaczenie $wiatet czerwonych
powinno nastgpowac dopiero po otwarciu przejazdu.

4. Swiatta czerwone na dragach rogatkowych powinny by¢ widoczne z drogi w porze nocnej z
odlegtosci 300 m w zwyktych warunkach atmosferycznych.

5. Na wypadek przerwy w zasilaniu z sieci energetycznej powinno by¢ zapewnione inne
zasilanie $wiatet czerwonych na dragach rogatkowych co najmniej w ciagu 8 godzin. Swiatta
te powinny by¢ widoczne w porze nocnej w zwyktych warunkach atmosferycznych z
odlegtosci 150 m.

§ 58. 1. Do sygnalizatoréw stanowiacych element poétsamoczynnej sygnalizacji $wietlnej
stosuje si¢ odpowiednio przepisy § 57 ust. 2-5. Ponadto nalezy przestrzegac¢ nast¢pujacych
warunkow:



1) sygnaty wyswietlane przez sygnalizatory powinny by¢ widoczne z drogi co najmniej z
odlegtosci 100 m przy stonecznej pogodzie, a niewidoczne od strony toru kolejowego,

2) na przejezdzie z rogatkami nalezy ustawi¢ co najmniej 2 sygnalizatory wyswietlajace
sygnatl czerwony, z obu stron skrzyzowania po prawej stronie drogi bezposrednio przed
rogatka; w zalezno$ci od warunkéw miejscowych sygnalizatory ustawia si¢ zar6wno z
prawej, jak i1 z lewej strony drogi,

3) na skrzyzowaniach, przed ktorymi zbiegaja si¢ dwie lub wigcej drog, nalezy ustawiac
taka 1lo$¢ sygnalizatoréw, aby byta zapewniona ich widoczno$¢ z kazdej drogi.

2. Sygnalizatory umieszczone przed przejazdami powinny odpowiada¢ wymaganiom w
zakresie budowy, utrzymania i kontroli rogatek oraz urzadzen dodatkowych na przejazdach i
przej$ciach w poziomie szyn.

§ 59. 1. Na przejazdach o szczegodlnie trudnych warunkach eksploatacyjnych, obstugiwanych
na miejscu, stosuje si¢ wyposazenie straznic przejazdowych w urzadzenia sygnalizujace
zblizanie si¢ pojazdu szynowego.
2. Punkty oddziatywania pojazdu szynowego na urzadzenia sygnalizujace jego zblizanie si¢
do przejazdu powinny by¢ umieszczone w torze kolejowym w takiej odlegtosci od przejazdu,
aby samoczynna informacja nastgpowata przed ukazaniem sig na przejezdzie czota
najszybszego pojazdu szynowego na danej linii kolejowej, co najmniej w czasie:

1) 35 s - przy dtugosci przejazdu do 15 m,

2) 37 s - przy dtugosci przejazdu do 20 m,

3) 39 s - przy dtugosci przejazdu do 25 m,

4) 42 s - przy dlugosci przejazdu do 30 m,

5) 44 s - przy dlugosci przejazdu do 35 m,

6) 47 s - przy dlugosci przejazdu do 40 m,

7) 49 s - przy dtugosci przejazdu do 45 m,

8) 52 s - przy dlugosci przejazdu do 50 m.
3. Dlugos¢ przejazdu mierzy si¢ pomiedzy rogatkami ustawionymi po obu stronach przejazdu.
4. Samoczynne wilaczanie przez pojazd szynowy urzadzen sygnalizujacych jego zblizanie sig¢
do przejazdu powinno by¢ niezalezne od potozenia dragdéw rogatkowych.
5. Wylaczanie z dziatania urzadzen sygnalizacji, o ktorych mowa w ust. 4, powinno
nastgpowac za pomoca odpowiedniego przycisku (przerywacza) lub w wyniku oddziatywania
pojazdu szynowego.
6. Urzadzenie sygnalizujace zblizanie si¢ pojazdu szynowego, zainstalowane w
pomieszczeniu droznika przejazdowego, powinno sktadaé si¢ z czgsci optycznej i
akustycznej, przy czym cz¢s$¢ akustyczna powinna by¢ zainstalowana rOwniez na zewnatrz
straznicy przejazdowe;j.

Rozdzial 6

Warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie budowy sygnalizacji §wietlnej na
przejazdach

§ 60. 1. Sygnalizowanie zblizania si¢ pojazdow szynowych na przejazdach kategorii B 1 C
powinno odbywac si¢ za pomoca sygnalow §wietlnych, wy$wietlanych przez sygnalizatory
sktadajace si¢ z jednego $wiatta czerwonego migajacego lub dwdch swiatet czerwonych,
umieszczonych obok siebie w linii poziomej, na przemian migajacych, uruchamianych
samoczynnie przez pojazd szynowy zblizajacy si¢ do przejazdu.



2. Zarzad kolei w porozumieniu z wlasciwym zarzadem drogi oraz za zgoda organu
administracji panstwowej wtasciwego do zarzadzania ruchem na drogach publicznych moze
zastosowa¢ dodatkowo na przejazdach okreslonych w ust. 1 sygnaty dzwigkowe.

§ 61. 1. Wlaczanie samoczynnej sygnalizacji §wietlnej powinno by¢ dokonywane przez kazdy
pojazd szynowy, jadacy po torze kolejowym w kierunku przejazdu.

2. Samoczynna sygnalizacja §wietlna powinna by¢ tak wykonana, aby po przejechaniu
pojazdu szynowego przez przejazd nastgpowalo wygasnigcie sygnatéow, z tym ze w razie
najechania innego pojazdu szynowego na miejsce wiaczenia sygnalizacji, sygnalizacja ta nie
moze by¢ przerwana.

§ 62. 1. Przy ustalaniu miejsca wlaczania samoczynnej sygnalizacji $wietlnej dla okreslenia
czasu, ktory uptywa od chwili wlaczenia przez pojazd szynowy czerwonego Swiatla
migajacego do chwili doj$cia czota pojazdu szynowego do przejazdu, nalezy uwzgledniac
dhugo$¢ strefy niebezpiecznej i predkosé tego pojazdu.
2. Dhugos¢ strefy niebezpiecznej stanowi sumg nastgpujacych dlugosci:

1) drogi hamowania pojazdu drogowego wynoszacej 3 m, przyjetej dla tego celu jako
wielko$¢ stala,

2) przejazdu mierzonego w metrach, liczac od miejsca ustawienia sygnatu §wietlnego do
skrajni budowli po przeciwnej stronie przejazdu, z uwzglednieniem kata skrzyzowania,

3) zespotu zlaczonych ze soba pojazdéw drogowych, wynoszacej 22 m.
3. Czas ostrzegania powinien by¢ dluzszy co najmniej o 8 sekund od czasu potrzebnego do
przejechania strefy niebezpiecznej przez pojazd drogowy jadacy z predkoscia 2 m/s.
4. Minimalny czas ostrzegania przed pojazdami szynowymi, jadacymi z najwigksza
predkoscia, przy zblizeniu si¢ do przejazdu powinien wynosi¢ 30 sekund.
5. Na przejazdach kategorii B czas ostrzegania powinien obejmowac:

1) czas wstgpnego ostrzegania o zamykaniu potrogatek (czas wstgpnego dziatania sygnatu
swietlnego do chwili rozpoczecia opadania dragéw) - 8 sekund,

2) czas zamykania potrogatek - 16 sekund,

3) pozostaty czas po zamknigciu potrogatek, az do przybycia pojazdu szynowego do
przejazdu - co najmniej 6 sekund.

§ 63. Czgstotliwos¢ przerw $§wiatla czerwonego powinna miesci¢ si¢ w granicach 50-70 razy
na minute.

§ 64. Samoczynna sygnalizacja Swietlna powinna by¢ dwukierunkowa i dziata¢ podczas
zblizania si¢ pojazdow szynowych z kazdego kierunku.

§ 65. Na liniach dwutorowych i na tacznicach jednotorowych o jednokierunkowym ruchu
moga by¢ stosowane urzadzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej dla jazdy
jednokierunkowej po kazdym torze. W razie wprowadzenia jazdy jednotorowej po
dwutorowej linii lub zmiany kierunku jazdy na tacznicy, nalezy kazdorazowo zapewni¢
strzezenie przejazdéw przez droznikow. Jezeli nie jest to mozliwe, zarzad kolei wprowadza
odpowiednie ograniczenie predkosci pojazdow szynowych na przejazdach i poleca
stosowanie przed przejazdami sygnalu dzwigkowego z pojazdu szynowego.

§ 66. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalaja na zastosowanie na przejezdzie samoczynnej
sygnalizacji $wietlnej, dopuszcza si¢ stosowanie sygnalizacji §wietlnej uruchamianej na
miejscu lub z odleglosci.



§ 67. 1. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji §wietlnej powinny spetnia¢ warunki
bezpieczno$ci stawiane dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

2. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji §wietlnej powinny dziata¢ przy predkosci pojazdu
szynowego wynoszacej do 160 km/h.

§ 68. Na przejazdach kategorii C sygnalizatory powinny by¢ umieszczone na prawym
poboczu drogi, na tym samym stupie, na ktorym jest umieszczony znak okreslony w § 77 ust.
1. W zalezno$ci od warunkdéw miejscowych sygnalizatory ustawia si¢ zardwno z prawej, jak i
z lewej strony drogi.

§ 69. Samoczynna sygnalizacja §wietlna na przejazdach z pétrogatkami i bez poétrogatek
powinna mie¢ urzadzenia umozliwiajace zdalng kontrolg prawidtowosci jej dziatania przez:
urzadzenia zdalnej kontroli lub tarczg ostrzegawcza informujaca maszynistg o stanie urzadzen
przejazdowych albo samoczynne wiaczanie hamulcoOw pociagowych przy niesprawnie
dziatajacych urzadzeniach sygnalizacji przejazdowe;.

§ 70. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej na przejazdach powinny by¢ wykonane
zgodnie z rozwigzaniami technicznymi dopuszczonymi do stosowania przez wiasciwy organ.

§ 71. Potrogatki z samoczynna sygnalizacja Swietlng powinny zamykaé prawa potowe jezdni
z kazdej strony przejazdu przy jezdniach dwu- i jednokierunkowych. Jezeli zastosowano
potrogatki zamykajace cala szerokos¢ jezdni, najpierw powinny zamykac si¢ potrogatki
wjazdowe zamykajace prawa potowg jezdni, a nastgpnie potrogatki wyjazdowe zamykajace
lewa polowg jezdni.

§ 72. 1. Rozpoczgcie otwierania potrogatek powinno nastgpowac po uptywie nie wigcej niz 6
sekund po zjechaniu pojazdu szynowego z czujnika wytaczajacego.
2. Czas otwierania poirogatek powinien wynosi¢ nie wigcej niz 16 sekund.

§ 73. 1. Potrogatka powinna by¢ wyposazona co najmniej w trzy Swiatta czerwone, z tym ze
dwa $wiatta znajdujace si¢ najblizej napedu elektrycznego powinny migaé z czgstotliwoscia
Swiatta czerwonego umieszczonego na sygnalizatorze, a §wiatlo trzecie, umieszczone na
koncu draga, powinno $§wieci¢ czerwonym $wiatlem ciagltym.

2. Swiatta czerwone na potrogatce powinny zapalaé si¢ z chwila rozpoczecia zamykania
potrogatki, czyli po odchyleniu potrogatki od pozycji pionowej o 15°.

3. Swiatla czerwone na pétrogatce powinny wygasaé podczas otwierania potrogatek, czyli
przy kacie 75° od pozycji poziomej.

§ 74. Na wypadek uszkodzenia samoczynnej sygnalizacji §wietlnej z potrogatkami jej
konstrukcja powinna zapewnia¢ opadanie dragoéw do pozycji poziomej albo dziatanie
czerwonych §wiatet.

§ 75. Sygnalizatory na przejezdzie z pétrogatkami nalezy ustawiac z obu stron skrzyzowania,

od strony drogi. Sygnalizatory powinny by¢ ustawione, patrzac od strony drogi, bezposrednio
przed polrogatka. Potrogatke nalezy ustawic¢ prostopadle do osi drogi, tak aby odleglos¢ draga
potrogatki, mierzona w punkcie najblizszym od skrajnej szyny toru kolejowego, wynosita nie

mniej niz 5 m dla rogatek nowo budowanych i od 3-5 m dla pétrogatek istniejacych.



§ 76. Zasady ustalania odlegtosci punktow wiaczania urzadzen samoczynnej sygnalizacji
Swietlnej musza uwzglednia¢ wymagane minimalne czasy ostrzegania okreslone w § 62 ust.
4.

Rozdzial 7
Znaki, wskazniki i tablice ostrzegawcze

§ 77. 1. Znak "krzyz $w. Andrzeja", okreslony w przepisach w sprawie znakow i sygnatoéw
drogowych, powinien by¢ ustawiony przed przejazdami kategorii C i D oraz przej$ciami
uzytku publicznego kategorii E bez obslugiwanego urzadzenia zabezpieczajacego.
2. Przed przejazdami kategorii C 1 D znak "krzyz §w. Andrzeja" powinien by¢ ustawiony na
prawym poboczu drogi w odlegtosci 5 m od skrajnej szyny toru, a przed przejsciem kategorii
E - w odlegtosci 3 m. Odlegtosci te moga by¢ zwigkszone, jezeli okaze si¢ to niezbgdne do:

1) osiagnigcia lepszej widocznos$ci znaku "krzyz §w. Andrzeja",

2) zapewnienia co najmniej 3 m odlegtosci pojazdu drogowego od skrajnej szyny toru,
mierzac prostopadle do osi toru,

3) uniknigcia kolizji z urzadzeniami nadziemnymi i podziemnymi przy posadowieniu stupa
znaku.
3. Ustawienie znaku "krzyz §w. Andrzeja" w odlegto$ci mniejszej niz 5 m od skrajnej szyny
toru ze wzgledu na warunki miejscowe moze nastapi¢ na wniosek zarzadu kolei, za zgoda
organu administracji panstwowej wlasciwego do zarzadzania ruchem na drogach publicznych.

§ 78. Przy przejsciach kategorii E bez obstugiwanego urzadzenia zabezpieczajacego powinny
by¢ ustawione po obu stronach przejs$cia na prawym poboczu drogi, oprocz znaku "krzyz §w.
Andrzeja", tablice ostrzegawcze z napisem "Przejscie przez tor. Strzez si¢ pociagu". Tablice
te powinny by¢ widoczne w dzien i w nocy.

§ 79. Przed przejazdami na linii zelektryfikowanej siecia gorna znak "Sie¢ pod napigciem"
powinien by¢ umieszczony:

1) na przejazdach kategorii C i D - po obu stronach przejazdu na stupie, na ktérym znajduje
si¢ znak "krzyz Sw. Andrzeja", ponizej tego znaku,

2) na przejazdach kategorii A i B - po obu stronach przejazdu, na prawym poboczu drogi, na
osobnym stupie o wysokosci 2,5 m w odlegtosci 5 m od skrajnej szyny toru; przepis § 77 ust.
3 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 80. 1. Przed przejazdami i1 przejsciami wszystkich kategorii nalezy ustawi¢ przy torze
kolejowym wskaznik "W6a" okreslony w przepisach sygnalizacji na PKP, nakazujacy danie
sygnatu "baczno$¢", gdy ze wzgledu na warunki miejscowe konieczne jest dodatkowe
ostrzezenie o zblizaniu si¢ pojazdu szynowego.

2. Wskaznik "W6a" powinien by¢ ustawiony przed przejazdem lub przejsciem w odleglosci
wyrazonej w metrach, rownej iloczynowi liczby okreslajacej najwigksza dozwolona predkosé
pojazdow szynowych na danej linii kolejowej wyrazona w km/h i pomnozonej, w zaleznoS$ci
od warunkow miejscowych, przez wspodtczynnik o wielkosci od 6 do 8.

Rozdzial 8

Warunki techniczne oSwietlenia przejazdow i przejsé¢



§ 81. Przejazdy kategorii A i B oraz przejscia kategorii E z obstugiwanym urzadzeniem
zabezpieczajacym powinny by¢ o$wietlone w porze nocnej oraz w dzien podczas mgly,
zamieci $nieznej i w innych warunkach ograniczonej widoczno$ci. O$wietlenie przejazdow i
przejs¢ zaliczonych do pozostalych kategorii nastgpuje stosownie do ustalen wtasciwych
organéw okreslonych w § 22 ust. 1.

§ 82. Oswietlenie przejazdu i przejscia powinno by¢ tak urzadzone, aby zrodta swiatla nie
powodowaty oS$lepienia kierujacych pojazdami szynowymi i uczestnikow ruchu drogowego
oraz nie wprowadzaty ich w blad.

§ 83. Rogatki nie wyposazone w $wiatla czerwone nalezy oswietli¢ w sposob zapewniajacy
dobra ich widocznos¢ w potozeniu zamknigtym.

§ 84. 1. Przejazdy i przejscia powinny by¢ wyposazone w os§wietlenie elektryczne. W razie
jego uszkodzenia, nalezy stosowaé oswietlenie zastgpcze gazowe lub naftowe.

2. Do czasu wyposazenia istniejacych przejazdow i przejs¢ w oswietlenie elektryczne
dopuszcza si¢ stosowanie oswietlenia gazowego lub naftowego.

§ 85. Na przejazdach kategorii A obstugiwanych z odlegltosci powyzej 200 m, przez ktore
przejezdzaja pojazdy szynowe z predkoscia powyzej 100 km/h, nalezy stosowa¢ wzmocnione
o$wietlenie przejazdu i drog dojazdowych okreslone w ust. 2 pkt 1 lit. d) zalacznika nr 3 do
rozporzadzenia.

§ 86. Przy projektowaniu o$wietlenia przejazdow i przejs¢ nalezy przestrzegac nastepujacych
warunkow:

1) w zakresie oswietlenia urzadzen przejazdowych, jezdni, chodnikéw i1 innych elementoéw
przejazdu:
a) oswietlony powinien by¢ caty przejazd, wraz ze znajdujacymi si¢ na nim lub w jego
poblizu urzadzeniami zabezpieczajacymi,
b) jezeli przy niekorzystnych warunkach terenowych nie mozna za pomoca o$wietlenia
catego przejazdu osiagna¢ w dostateczny sposdb widocznosci dragdw rogatkowych z drogi,
nalezy zastosowa¢ dodatkowe ich o$wietlenie,
c) sposoOb oswietlenia nie powinien negatywnie wptywac na widoczno$¢ sygnatow i znakoéw
kolejowych,

2) w zakresie instalacji o§wietleniowych:
a) oprawy oswietleniowe powinny by¢ dostosowane do warunkow usytuowania przejazdu 1
przejscia, ich szerokosci oraz kierunku i rodzaju o§wietlenia,
b) do oswietlenia przejazdow 1 przejs¢ oraz rogatek nalezy stosowac oprawy o§wietleniowe
0 ograniczonym strumieniu $wietlnym w zakresie kata 65°-90°, nachylone do ptaszczyzny
o$wietlenia terenu pod katem 0°-5°,
c) oprawy dodatkowego o$wietlenia powinny przede wszystkim zapewnia¢ o$wietlenie
draga rogatki,
d) do o$wietlenia przejazdow i przejs¢ potozonych na tuku poziomym, na pochyleniach oraz
przy iloczynie ruchu powyzej 120.000, dopuszcza si¢ stosowanie reflektorow, ktore powinny
posiada¢ odpowiednia ostong zabezpieczajaca kierujacych pojazdami szynowymi i
uczestnikow ruchu drogowego przed o$lepieniem,
e) instalacje o$wietleniowe powinny stanowi¢ wydzielone obwody elektryczne,
f) wylaczniki oswietlenia na przejezdzie powinny znajdowac si¢ w miejscu obstugi rogatek,
a na przejazdach kategorii B, C i D oraz przejsciach kategorii E mozna stosowac urzadzenia
do samoczynnego sterowania oswietleniem,



g) stupy, na ktoérych sa umieszczone punkty swietlne, nie moga ogranicza¢ widocznosci
draga rogatki lub $wiatet samoczynnej albo pétsamoczynnej sygnalizacji $wietlnej oraz znaku
"krzyz $w. Andrzeja" i nie moga powodowac zagrozenia ruchu drogowego,

h) oprawa oswietleniowa powinna by¢ umieszczona w odlegtosci 2-4 m od osi draga przed
rogatka, na wysokos$ci umozliwiajacej zapewnienie wymaganych parametrow o§wietlenia w
zalezno$ci od szerokosci drogi, dtugo$ci przejazdu oraz kata skrzyzowania drogi z
przejazdem.

§ 87. Sposob ustalenia warunkow oswietlenia przejazdéw i przej$¢ okresla zatacznik nr 3 do
rozporzadzenia.

Rozdzial 9
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 88. 1. Do czasu wykonania prac zwiazanych z dostosowaniem istniejacych skrzyzowan do
wymagan ustalonych w rozporzadzeniu, ktére zgodnie z § 4 ust. 2 pkt 1 powinny by¢
przebudowane na skrzyzowania dwupoziomowe, nalezy stosowa¢ dodatkowo:

1) na przejazdach kategorii A, w zalezno$ci od lokalizacji przejazdu - samoczynna
sygnalizacje $wietlng typu szlakowego lub stacyjnego albo urzadzenia uzalezniajace
wskazania semaforow od potozenia rogatek, w razie gdy przejazd jest obstugiwany z
posterunku ruchu wyposazonego w urzadzenia sterowania ruchem, usytuowanego w
odlegtosci od przejazdu nie przekraczajacej 60 m,

2) na przejazdach kategorii B, C 1 D - samoczynna sygnalizacje $wietlna z potrogatkami
zamykajacymi cala szerokos¢ jezdni.

2. Jezeli na przejazdach kategorii A nie mozna zastosowac urzadzen wymienionych w ust. 1
pkt 1, na rogatkach nalezy zastosowac polsamoczynna sygnalizacj¢ $wietlna, a na przejazdach
potozonych na szlakach linii kolejowych - ponadto urzadzenia sygnalizacyjne, o ktérych
mowa w § 59 ust. 1.

§ 89. Traci moc rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 stycznia
1991 r. w sprawie skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi (Dz. U. Nr 13, poz.
57).

§ 90. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Zalaczniki

Zalacznik nr 1

WARUNKI WIDOCZNOSCI PRZEJAZDOW I PRZEJSC

A.1. Minimalne odleglo$ci w metrach punktu obserwacyjnego na drodze od przejazdu lub

przejscia okresla tabela nr 1.
Tabela nr 1

Projektowana dopuszczalna predkos¢ ruchu  Odlegtos¢ punktu
na drodze w km/h obserwacyjnego w m

100 140



80 100
70 80
60 60

2. Odlegtos¢ punktu obserwacyjnego na drodze od przejazdu lub przej$cia powinna wynosic¢
minimum 60 m, z tym ze dla drég zaktadowych odleglo$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 35 m,
a przy przejsciach - do 5 m.
B.1. Warunki widoczno$ci przejazdu kategorii D przedstawia rys. 1.
Rys. 1
2. W zwyklych warunkach atmosferycznych czoto zblizajacego si¢ pojazdu szynowego, a co
najmniej latarnie sygnatowe jego czota, powinno by¢ widoczne z drogi z odlegltosci 20 m
(punkt E), mierzonej od skrajnej szyny po osi jezdni, przez caty czas zblizania si¢ pojazdu
szynowego do przejazdu.
3. Z punktu E czoto pojazdu szynowego powinno by¢ widoczne poczawszy od punktu B. W
miarg zblizania si¢ pojazdu drogowego do przejazdu odcinek widoczno$ci pojazdu
szynowego powinien si¢ zwigkszy¢, tak aby z odleglosci 10 m od skrajnej szyny (punkt C)
czoto pojazdu szynowego byto widoczne co najmniej od punktu D. Widoczno$¢ pojazdu
szynowego z drogi ustala si¢ dla obu stron przejazdu, a w razie wprowadzenia na drodze
ruchu jednokierunkowego widocznos¢ ustala si¢ od strony, z ktérej nadjezdzaja pojazdy.
4. Widocznos$¢ pojazdu szynowego nalezy sprawdzi¢ w warunkach zblizonych do tych, w
jakich znajduja si¢ uzytkownicy drogi. Obserwacje czota zblizajacego si¢ pojazdu szynowego
przeprowadza si¢ z wysokosci 1-1,2 m nad osia pasa ruchu drogi.
5. W przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, jezeli przejazd znajdujacy si¢ na
skrzyzowaniu linii kolejowej z drogami okre§lonymi w § 13 rozporzadzenia nie odpowiada
warunkom okreslonym w ust. 2, czoto pojazdu szynowego powinno by¢ widoczne z drogi co
najmniej z odlegtosci 5 m od skrajnej szyny (punkt A) na catym odcinku L, poczawszy od
punktu D. Przy przejazdach takich nalezy ustawi¢ z obu stron przejazdu:

1) przy torze kolejowym wskaznik "Wéa",

2) przy drodze znak drogowy "Stop".
Ponadto na drodze o nawierzchni bitumicznej nalezy namalowa¢ poziome linie zatrzymania
pojazdu.
6. Dlugo$¢ odcinkéw widoczno$ci czota pojazdu szynowego z drogi L oraz L;, zgodnie z
oznaczeniami podanymi na rysunku 1, okresla si¢ wedlug wzorow podanych w tabeli nr 2.

Tabela nr 2

Okreslenie odcinkéw dla przejazdow przez:

w metrach jeden tor dwa tory

L L =15,5 Vinax L=(5,5+0,25d) Vinax
L Li=3,6Vimax  Li=(3,6+0,07d) Vinax
gdzie:

Vimax - najwigksza dozwolona predkos¢ pojazdow szynowych na danej linii kolejowej w km/h,
d - odleglo$¢ migdzy osiami torow w m.

7. Do obliczenia dtugosci L oraz L nalezy przyjmowac jako V.« predkos¢ nie mniejsza niz
40 km/h na kolejach normalnotorowych i 25 km/h na kolejach waskotorowych, nawet jezeli
najwigksza dozwolona pr¢dkos$¢ na danej linii bytaby mniejsza.



8. Jezeli przy zblizaniu si¢ pojazdow szynowych do przejazdu najwigksza dozwolona
predko$¢ nie jest osiagana, zarzad kolei okresli dla danego przejazdu dlugosci L oraz L;
odpowiadajace rzeczywistej najwickszej predkosci pojazdu szynowego przy zblizaniu si¢ do
przejazdu, z uwzglednieniem ust. 7.

9. Wielkosci podane w ust. 1-6 dotycza przejazdéw, ktorych kat skrzyzowania jest nie
mniejszy niz 60° oraz przy ktorych znak "krzyz §w. Andrzeja" jest ustawiony w odlegtosci 5
m od skrajnej szyny toru. Jezeli odleglo$¢ tego znaku od skrajnej szyny toru jest wigksza niz 5
m, odlegtos¢ L nalezy zwigkszy¢ 0 0,25 Viax, @ L1 0 0,07 Viax - na kazdy metr zwigkszonej
odlegtosci ustawienia znaku. Jezeli kat skrzyzowania wynosi mniej niz 60°, na kazde 5°
ponizej 60° odlegto$¢ 20 m (odcinek EP), przy ustalaniu L; od strony kata ostrego, nalezy
zwigkszy¢ o 1 m.

C.1. Warunki widoczno$ci przejécia uzytku publicznego kategorii E bez urzadzenia
zabezpieczajacego obstugiwanego na miejscu przedstawia rys. 2.

Rys. 2

2. W zwyklych warunkach atmosferycznych latarnie sygnatowe czota zblizajacego si¢
pojazdu szynowego powinny by¢ widoczne z obu stron przejscia, z odlegtosci co najmniej 4
m, mierzac od skrajnych szyn toru, przez caty czas zblizania si¢ pojazdu szynowego do
przejscia, poczawszy od punktu E. Dhugo$¢ odcinka widocznosci Lo, mierzong od osi
przejazdu, okresla si¢ wedtug wzoru:

L2 = 3 Vmax

gdzie:

Vmax - najwigksza dozwolona predkos¢ pojazdéw szynowych na danej linii kolejowej w km/h.
Przy wyznaczeniu odlegtosci L, stosuje si¢ przepisy ust. 7 1 8 czesci B.

Zalacznik nr 2
SPOSOB OBLICZANIA ILOCZYNU RUCHU NA PRZEJEZDZIE

1. Iloczyn ruchu na przejezdzie jest iloczynem sredniodobowego nat¢zenia ruchu drogowego i
sredniodobowego natgzenia ruchu kolejowego. Do obliczania iloczynu ruchu przyjmuje si¢
srednie dobowe wielkos$ci natezenia ruchu drogowego i §rednie dobowe natg¢zenie ruchu
kolejowego.

2. Wielkosci natezenia ruchu drogowego ustala si¢ na przejazdach zlokalizowanych w
ciagach:

1) drég krajowych - na podstawie pomiarow generalnych ruchu przeprowadzanych co 5 lat,
a w wyjatkowych przypadkach, gdy punkt pomiarowy jest zlokalizowany w znacznej
odlegtosci od przejazdu - na podstawie bezposrednich pomiaréw ruchu drogowego,

2) pozostatych drog - na podstawie bezposrednich pomiaréw ruchu drogowego na
przejezdzie.

3. Pomiary nalezy przeprowadza¢ w miesiacach: wrzesien lub pazdziernik, w ciagu dwoch
dni - wtorek i §roda, w godzinach od 6°° do 18°.

4. Przy obliczaniu natgzenia ruchu drogowego nalezy uwzgledniaé¢ wszystkie pojazdy
przekraczajace przejazd, tacznie z rowerami i motorowerami. Srednie dobowe natezenie
ruchu drogowego oblicza si¢ jako $rednia arytmetyczng z pomiaréw przeprowadzonych w
ciagu dwoch dni, pomnozona przez wspodiczynnik 1,20 uwzgledniajacy ruch nocny.

5. Pomiary ruchu kolejowego nalezy przeprowadza¢ w tych samych dniach, w ktoérych
przeprowadza si¢ pomiary ruchu drogowego. Przy obliczaniu nat¢zenia ruchu kolejowego
nalezy uwzglednia¢ wszystkie pojazdy szynowe zwyczajne 1 nadzwyczajne, ktére w danym



dniu przejechaty przez przejazd w godz. od 0°° do 24°. Srednie dobowe natgzenie ruchu
kolejowego jest $rednia arytmetyczna natgzen ruchu kolejowego w obu dniach.

Zalacznik nr 3
SPOSOB USTALANIA WARUNKOW OSWIETLENIA PRZEJAZDOW I PRZEJSC

1. Liczbg punktow swietlnych ustala si¢ w zalezno$ci od szerokosci i dlugo$ci drogi na
przejezdzie lub przejs$ciu, wielkosci nat¢zenia ruchu i liczby torow kolejowych, z tym ze:

1) na przejazdach i przejsciach o szerokosci do 8 m i dtugosci do 25 m, o niewielkim
nat¢zeniu ruchu i bez o§wietlenia drég dojazdowych, stosuje si¢ jeden punkt swietlny z kazdej
strony przejazdu lub przejécia, umieszczony z prawej strony drogi,

2) na przejazdach i przej$ciach o dtugosci ponad 25 m umieszcza si¢ dodatkowe punkty
Swietlne do o$wietlenia torowiska.

2. Warto$¢ natezenia i rownomiernos¢ o$§wietlenia przejazdow i przej$¢ ustala si¢ w
nastepujacy sposob:

1) warto$¢ nat¢zenia i rdwnomierno$¢ o$wietlenia przejazdow lub przejs$¢ z rogatkami
ustala si¢ zgodnie z normami o$wietlenia drog publicznych, z tym zZe:

a) minimalna warto$¢ natgzenia oswietlenia przejazdu lub przejscia nie moze by¢ mniejsza
od wartos$ci natgzenia oswietlenia drog (ulic),

b) maksymalna warto$¢ nat¢zenia o§wietlenia przejazdu lub przejscia moze by¢ wigksza od
wartosci natgzenia oswietlenia drog (ulic), lecz nie wigksza niz 50%,

¢) minimalna warto$¢ §redniego natgzenia o$wietlenia przejazdu lub przejscia na
skrzyzowaniu z droga (ulica) nie oswietlona nie moze by¢ mniejsza niz 10 Ix,

d) na przejezdzie lub przej$ciu, na ktérym rogatki sa obstugiwane z odlegltosci, gdy do
obserwacji tego przejazdu (przejscia) z posterunku obstugujacego zastosowano telewizje
przemystowa, minimalna warto$¢ natgzenia o§wietlenia powinna wynosi¢ 30 Ix,

2) oswietlenie przejazdu lub przejscia powinno zapewnia¢ widoczno$¢ draga rogatki lub
potrogatki przy sredniej warto$ci nat¢zenia o§wietlenia pionowego co najmniej 10 Ix,

3) ustalone wartosci nat¢zenia o§wietlenia powinny utrzymywac si¢ po czeSciowym zuzyciu
zrédel $wiatla 1 opraw oraz zabrudzeniu ich powierzchni odbijajacej, jak rowniez przy
dopuszczonych przepisami spadkach napigcia; dla ustalenia warto$ci poczatkowej natezenia
oswietlenia nalezy przyjmowac warto$¢ wyzsza przez wprowadzenie do obliczen
odpowiedniego wspotczynnika uwzgledniajacego stopien zanieczyszczenia powietrza i
podatno$¢ urzadzen na zabrudzenie, w wysokosci:

a) 1,8 - przy duzym osadzaniu si¢ brudu,
b) 1,5 - przy $rednim osadzaniu si¢ brudu,
c) 1,3 - przy malym osadzaniu si¢ brudu,

4) do o$wietlenia przejazdu lub przejécia nalezy stosowac oprawy zapewniajace mozliwie
rOwnomierny rozktad natezen oswietlenia,

5) réwnomierno$¢ o$wietlenia przejazdow lub przej$¢ na skrzyzowaniach o§wietlanych
drég (ulic) nie moze by¢ mniejsza od rownomiernosci wystepujacej na drodze (ulicy); w
przypadku usytuowania przejazdu lub przej$cia na nie o§wietlonej drodze (ulicy) najmniejsza
rownomierno$¢ oswietlenia przejazdu (przej$cia) nie powinna by¢ mniejsza od wartosci
okreslonej wedlug wzoru:

Smin = Emin/Es'r > 0525

gdzie:
Smin - Najmniejsza robwnomiernos$¢ oswietlenia,



Enmin - najmniejsze natezenie oswietlenia,
Eg: - $rednie natezenie oSwietlenia.



